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1 UvoD

Motor M 462-RF je kompletovin ze sovétského motoru Al 14-RF a doplnén dily
feskoslovenské vyroby. Jsou to reduktor, ndhon vysilafe otdlek, Sroubenf pro dra-
kovou instalaci, Fedéni oleje, pfistroje, Gprava chlazeni motoru, nastFikovaci systém
a ndhon dynama dplny.

Motor M 462-RF v tomto uspotadani splfiuje poZadavky TP na vykon. Tato p¥iruka’
mé pFeceviim slouZit k usnadnénf oblsuhy a udriovini motoru.

Uvodem se seznémime se zkratkami poufitymi v textu a vysv8tlime jejich pFesny
vyznam,

PFedni strana motoru je strana motoru obricend k vrtuli,
Oznaleni vp¥edu plati pro stranu od valct k vrtuli.
Oznadenf vzadu plati pro stranu od viled k ndhonu zem&d8iského zaFizenl.

Ypravo a vlevo udivd polohu na motoru nebo ze strany jednotlivych sou&sti pFi
pohledu na motor zezadu.

Nahote znadl misto na motoru, kde je umistén vilec & 1. U vélce je horni strana ta,
kterd je vzdalen&jii od osy klikového h¥idele.

Dole znalf misto na motoru, kde je umist&n sbéra oleje.

Smysl otdZeni motoru je udin pfi pohledu na motor zezadu. Pravoto€ivy smysl se
shoduje s pohybem hodinovych ruicek, levotolivy smysl je opalny.

Smysl otd€eni ndhon se urluje p¥i pohledu ve sméru od hnaci &isti ke hanné.

Pfevodovy pomér je pomér otafek hnané &isti k poltu otalek hnaci &3sti, vysiedny
pFevod je pomé&r poftu otdlek ndhonu nebo vrtulového hidele k poftu otdek zalo-
meného h¥idele,

HU — horni Gvrat je poloha pistu, kdy je nejvice vzdalen od klikové sk¥ing,

w

DU — dolni Gvrat je poloha pistu, kdy je nejbliZe ke klikové sk¥int.







2 HLAVNT UDAJE O MOTORU

2.1 Technicky popis motoru

M 462-RF je devitivalcovy, hvézdicovy, vzduchem chlazeny, karburitorovy, Ctyftakeni
letecky motor. Motor md jednorychlostni kompresor. Reduktor je planetovy a slouZi .
ke sniteni pottu otifek vrtulového h¥idele. Motorovd skiifi je tvoFena sk¥inf reduk-
toru, prepazkou, klikovou skFinf, skifni kompresoru a skFin{ ndhonu agregdtd. V pro-
storu skifn& reduktoru je umist&n mechanismus reduktoru a na vhéj$im povrchu
nahote e pFiruba nihonu pro regulitor otdZek. Klikova skFifi je sloZena z ptednl
a zadni poloviny spojené Srouby. . ,

UvnitF je uloZen klikovy mechanismus. Na vngjsim obvodu je umisténo devét pfiru-
bovych plach pro pFi¥roubovéni vélct a dvE pFiruby pro olejovy sbé&ral. Mezi skfini
reduktoru a klikovou sk¥ini je pFepiZka, kterd nese nihon vatkového kotouce a tieti
lo¥isko klikového h¥idele. K zadni polovin® kiikové sk¥ing je pFipevnéna skiif kom-
presoru s rozdélovatem smési. Po obvodu je provedeno 9 nélitkd pro ustaveni sacich

ey

eRititl

A 14
TN

t'.x‘.i‘;-}.;ﬁ\:i

Obr. 1 — Pf{&ny Fez motorem M 462-RE -

A — Pohled zpFedu, B — Pohled zezadu, C— Rez vatkovym kotouZem, D - Rez hlavnl ojnic a ventily
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trub. Na 8 ndlitcich Jsou plochy s otvory pFipevnéni motorového kruhu. Na spodnf
Casti skFing kompresoru je pFiruba pro pfipevnini karburitoru. Ke skEini kompresoru
je piiSroubovéna skFiii ndhenu agregdtt, na které [sou rozmistny nihony agregét
a agregaty samotné, dv& magneta, dynamo, kompresorek, zubové olejové Zerpadlo,
palivové Zerpadlo a rozdé&loval vzduchu. Déle na levé strand [e vyveden nihon vysilage
otéckoméru. V ose klikového hiidele je ndhon pro zem&délské zaFizent. |

Ynitfni prostory motoru jsou spojeny s okolnf atmosférou dvEma odvzdugfiovadi, jeden
. je na sk¥Fini reduktoru a druhy na skfini kompresoru. : L
Motor je vybaven systémem spouténi stlatenym vzduchem. Palivo je p¥i spout¥ni
vst¥ikovino do sacich trubek pomoci trysek, palivové rampy a spoustéciho Zerpadia.

Obr. 2a a 2b — Podélny Fez motorem M 462-RF (zaFazen na konci pFirugky)

2.2 Zakladni technické ddaje

2.2.1 Yieobecné fidaje

. Oznaéenf motoru M 462-RF
Chlazeni vzduchem
.Poletvile .. .. ... ... ... ... 9

jednoduchd hvézda -

horni vilec oznaZen jako prvnf,
ostatnl Cislovdny ve sméru
hodinovych rugitek pri
pohledu na motor od vrtule

. Usporidani vélcd .
PoFadi &slovani vileld .

.U'IJLWE\)-L

.76 Primér vélce 105 mm
~ 7. Zdvih pistu : : '
a) provilecC. 4 (shl.ojnicl) . . ... . .. 130 mm
byprovilec&3a5 . ... ..., . ... 130,45 mm
c) provilec&. 226 . . . . . .. ... .. 13023 mm
d) provilec& 127 | - 131,25 mm
e) provilec&. 8a 9 . 130,39 mm
8. Pracovnfobsah viech valed . . . . . . . . . 10,1611
9. Stupeft komprese . . . . 6,2-4+0,1

10. Smér otdleni (pFi pohledu zezadu)

17.

18.

a) zalomeného h¥idele
b) vrtulového h¥idele .

Hizenf reduktorového hfidele .

Axidinf vile reduktorového hridele.

levotolivy
levotodivy

. 11. Systém reduktoru planetovy s tfemi satelity
12. Pfevodovy pomér reduktoru 0,787
13. Typ kompresoru - odstFedivy, jednostupiiovy
14. Pfevoedovy pomé&r kompresoru . 8,82
15. Vyikovost motoru e e nevyskovy
16. Specifickd objemové vykonnost p¥i startovaci
vykonnosti . . . . 31 k!

max. 0,14 mm, mé&feno 23 mm
od dosedaci plochy matice
reduktoru

max. 0,35 mm



2.2.2 Provozni reZimy motoru

. Yykon No. Otdtky Spotfeba Plnict tlak
ReZlm No. 1/min. pafiva gfk. h. Pkata
Startovaci vykon . . 315—2% 2450 +1 %, 265290 1,195 40,02
Max. trvaly vikon 280—2%, 220041 9, 255285 1,165.1-0,02 g
Cestovni vykon 195—29, | 1900—1950 | 205225 0,998.£0,013
Yolnobéh —_ min, 550 — — ,
Pracovnf zem. refim 952452 9| 2000 419, | 210—310 (0,580 -+1,140)
. ° 40,013
2.2.3 Rozsah otalek motoru
1. Max, p¥ipustné otéEky pFi stfemhlavém letu a jinych obratech
) letounu : 2700 ot/min
2. Minimalnf otacky (mafy plyn) 550 ot/min
3. Doba pfechodu (akcelerace) motoru
a) z otaek malého plynu (volnob&hu motoru) do otitek
startovacfho nebo nomindlniho refimu . 2 a% 3 sec.
b} z letového volnob&hu (n = 1100 ot/min) do otitek startovniho '
nebo nominilniho reZimu . min. 3 sec
¢) z otdlek pracovntho reZimu (n == 2000 ot/min) a cestoviitho
reZimu {n = 1900 ot/min) do otdlek startovniho rezimu . min. 1,5 sec.
4, Pripustnd doba chodu motoru
a) pii startovnim reZimu . 5 minut
b) pFi nominilnim reZimu neomezeni
¢) pfi max. pripustnych otackich 3 minuty
..2.2.4 Teplota hlav vilci
5 _
Mé&Feno termoclidnkem pod zadni svitkou nejteplejiiho vilce
1. Min. teplota pro dobrou akceleraci . 120° C
2. Doporuena teplota pro horfzontalnf let . . 160—-210° C
3. Max. teplota pfi dlouhodobém chodu motoru. 230° C
4. Max. pfipustnd teplota p¥i startu a stoupinf
(po dobu max. 5 minut) 240° C
2.2.5 Palivo a systém dodavky paliva
1. Druh paliva a oznadenf. viz 8lanek 9.1
' na strané 43
2. Oktanové Cislo paliva. min. 78 MM



3., Karburitor

) v . . . AK-14 RF, bezplovikovy
bypodet . . . . . . .. ... jeden
4. Tlak paliva pFed karburitorem
a) pfi pracovnich refimech . . . . . . . . . . .. 0,2—0,5 kpfem?
by pFi minimalnim poftu otddek . . . . . . . . . . min. 0,2 kpfcm?

5. Benzinové Cerpadlo .
ALY . o e e e e e 702 ML, rotadnf

bypolet . . . . . ... ..o P
c) pfevodovy pomér ndhonu . . . . . . . . ., . 1,125
d) smé&r otdlenf nihonu. . . . . e .. . . pravotodivy

2.2.6 Oleja systém mazani

1. Druh oleje pro zimnl a letnf provoz . . . . . . . viz &l. 9.2 na str. 43
2. SpotFeba oleje pfi cest. refimu. . . . . . . . . . ‘max. 12 g/k. h., tj. 2,51
3. Olejové Eérpadlo
ALYP - . e e e e e MN-14 B, zubové, s tlaZnym
a odsdvacim stupn&m
bypofet . . . . . .. ... 1 :
¢) pfevodovy pomér nihonu . . . . . . . . . . 1,125
d) sm&r otdlenf ndhonu. . . . . . . . .. ... levotolivy

4. Tlak oleje v hlavnim vedenf
a) pFi pracovnich refimech . . ., . ., . . . .. 4—6 kpfcm?
b) pFi nejmendim poftu otdfek . . . . . . . . . min. 1,0 kpfem?

5. Teplota oleje na vstupﬁ do motoruy

a) doporuend . . . . . ... ..., .. 50—65 °C
b} min. pFipustnd (p¥i ohFfevu motoru) . . . . . . 40° C

c) max. pFi dlouhodobé praci motory ., . . . . . max. 75 °C
d) max. pFipustnd po dobu max. 5 minut . . ., . . max. 85 °C

6. Max. pFipustnd teplota oleje na V)Fstupﬁ z motoru . max. 125 °C

7. Max. rozdil teploty oleje mezi vstupem -
avystupemzmotoru. . . . . ., ., ..., 50 °C

8. Pritok oleje pfi normilnim refimu p¥i teplotd
na vstupu 50—60°C . . . . .., L. .min. 360 kp/hod.

2,2.7 Rozvod
1. SeFizenf rozvodu ve stupnich otofeni zalomeného hfidele

(dle vilce &. 4)
a)zaldteksdnl . . . . .. L0000 20° 44 pfed HU
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Obr. 3 — Schéma sefizeni rozvodu
1 — HU, 2— DU, 3 - Zafitek sinf, 4 — Sani, 5 — Konec sanf,-6 — Komprese, 7.—:Expanse, 8 ~
Zatitek vyfuku, 9 — Vyfuk, 10 — Konec vyfuku

b) konecsdni . . . . . ... .. e e e 54° £4za DU
ey zaldtek vyfuku . ... . oo 00000 65° -4 pfed DU
d)ykonecvyfuku . . . . . ..o oo 25° 4-4 za HU
e)délkasdni . . . .. Lo 254°
f) délka vyfuku . . . . . . ..o oo 270°

2. Vale mezi kladitkou vahadla a diikem ventiiu nastavend

' pro provérku &asovini rozvodu na motoru ve studeném stavu

aysaciventil . . ... L. oo 1,1 mm
b) vyfukovy vetil. . . . . oo oo oo 1,1 mm

. Yale mezi kladitkou vahadla a dfikem ventilu urdend pro

chod motoru (nastaveni v chladném stavu)
a) sacf ventil . . . . . . .. e e e e e e e e 0,3—0,4 mm
b) vyfukovy ventil . . . . . . e e e e 0,3—0,4 mm

11



2.2.8 Systém zapalovédni

1. Magneto _
AP ... e M9.35° Eryfiskrov,
stinéné s jednoelektrodovym
raménkem rozdglovade '
bypoCet . . . . . . ... L. 2
c) smérotéleni . . . . . . .., ., ] (A
d) pfeved ndhonu . . . . ., . .. ... L0 1125
2. Svigky ‘ o
B EYP « v v e e e e e e e SD—49 SMM
b) pocet kust na vilec . . . . . . Lo o 2 o
3. Pofad zapalovdnive vélcich . . . ., . ., . . 1-3—-5—-7—-9—-2-—4-6-38

4, Max. sz’pustﬁ)’f pokles otilek zalomeného h¥idele
pFi vypnuti jednoho magneta pfi n = 1900 ot/min _ -
(pevndvrtule) . . ... ... 60 ot/min

5. PIny pFedstih zapalovéni ve stupnich zalomeného PR )
h¥idele pro levé a pravé magneto . . . . . . . 30° 4-2° pFed HU pii
kompres. zdvihu

229 Systém spoulténi

1. Spousténimotoru . . . . . . . . ... ... stladenym vzduchem

2. Typ vzduchového kompresoru. . . ., . . . . . AK — 50 M, plstovy

3. Polet zubl na motoru . . . . ., e . “jeden

4. Smé&r otéeni ndhonu kompresoru . . . . . . . -Ypravo

5. Prevodovy pomér nihonu kompresoru . . . . . 0,9 -

6. Rozd&lovalvzduchu . . . . . . . . . . . .. Soupatkovy

7. Smér otéleni ndhonu rozd&lovage . . . . . . . vievo

8. Pfevodovy pomér néhonu rozdglovage . . . . . 0,5

9. Sefizenl rozd&lovage . . . . , . . . . . . .. pFi poloze pistu vilce & 4—12°

za HU (m&Feno na zalom. h¥i-
deli) pfi expansnfm zdvihy
musi byt otevien otvor pro
pfived stladeného vzduchu do
vilce & 4 na 1 mm

2.2.10 Ostatni agregity a ndhony

1. Dynamo
AP e e e 52--9086.179 — TAH F-li
b) pfevodovy pomdr. . . . . . . ., ., . .. 2,5
¢)smérotéleni . . . . .. .. .. ... .. vlevo

2. Reguldtor otdlek '
) LYP v v e e LUN 7811.01 odst¥edivy
b) pFevodovy pomér . . . . . . ., . . . .. 1,045
c) smErotdlenl . . . . . . .. ..., .. Vpravo

12
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2.2.11 Yéhové hodnoty a r&zméry motoru

1.

Viha suchého motoru podle TP . . . . . . . . 218 kp +2%
Do vihy suchého motoru jsou zapolitdny véhy

agregitd: dynama, kompresorku a kruh mot. loZe

s upeviiovacimi soutéstmi

Viha oleje v motoru po kontrolnf zkouSce . . . 2kp

160 \ /
140 \ /1=
120 A Ve / /1/ 280
@ ' 260
' /// \\ /z/ - 240
1 LT 220
(2) 1400 1600 1800 2000 2200 2400 2600
Obr. 4 — Vykonové charakteristiky motoru M 462-RF s.vrtult V 520.
1 — Neofk, 2 — otfmin, 3 — Ce/g/k. hod
- Nahony
Nihon vysilaZe otdZkoméru : . . . . . . . . provysilat LUN 1316
a) pFevodovy pom&r . . . . . . . . ... 1,0
b)ysmdrotd€eni . . . . . . ... oL Vpravo
2. Nahon zem. zaFizeni
a) pFevodovy pomér . . . . . . .. ... . 1,0
b) smérotaleni . . . . . . . ..o vievo

13



3. Rozméry motoru

a) max. pramér . . ... L L. ... L L. 98513 mm
b) max.délka . . . . .. ... ... oo 102043 mm
¢j primér motoru s deflektory . . . . . [ . . 100043 mm
4. Polohatézised . . . . . . . .. ... .... na vodorovné ose motoru ve

vzdilenosti 145 mm dopredu
od roviny upevnéni motoru
ke kruhu motorového lo¥e

3 SYSTEM DODAVANT PALIVA

Zisobovénf motoru palivem je provadéno palivovym Eerpadlem 702 ML pFes karbu-
rétor AK-14 RF. Palivové Zerpadld pFi prici motoru dodéva palivo z palivovych nidr¥i
do palivové komory membrénového mechanismu karburdtoru, Davkovacim systémem

vvvvv

karburitoru se palivo, jiZ Zste&n& smifené se vzduchem, dostivd do prostoru za

300 N
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280 | INJ__ "= 2450 pt/in
260 N
240 A \\ \\ ' /n=220001/min B
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200 N \4 \\ n=20000/min ©)
\\\J \4\ ‘
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o ]\\\ 7/\‘\\
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Obr. 5 — Vyfkovi charzkteristika motoru M 462-RF
1—Nofk, 2—vyika(m), 83— ot/min
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“hroma¥dovin v olejovém sb&radi. Z olejového sbErale je ole] odsévin olejovym Cer-

tketict klapku. Vzduch je nasdvén vstupnim hrdlem, prochazi difusorem karburdtoru,
evoff nad vystupnimi emulznimi otvory rozprafovade podtlak, &imZ dochdzi k rozpra-
tenf emulze vychézejici z otvor(l a smiSen{ s hlavnim proudem vzduchu. Tim je vytvo-
fena zipalnd smé&s. Smés potom je stlalena kompresorem a pomoci sbérale smési
a sacich rour rozd&lovéna do jednotlivych valch motoru.

4 SYSTEM MAZANI A ODYZDUSNENI MOTORU

)

41 Mazini motoru

Mazani motoru slou#l k zmen3eni t¥eni a k odvedu tepla s povrchu dild, které jsou ve
vzijemném styku a pohybu. Mazini je uskuteZnéno tlakovym a odstfik. olejem. Tlako-
vym olejem jsou maziny viechny hlavai pohybujici se dily motoru. Odst¥ikem oleje
jsou mazdny napf. st&ny vilcl a pistl, valivd vloZiska, ozubeni, vahadla a ventilové
pruZiny. '

Tihla a paky jsou mazény konsistentnim mazivem. Olej stékajicf s detaild motoru je

H +

padiem a vytlaZovin do vn&jdtho olejového okruhu motoruy, jehoZ Zldnky jsou olejovy
chladig, filtr a olejova nadrZ. o

as

Pro kontrolu olejového systému slouZi nasledujicl pistroje:

a) teplom&r pro méfeni teploty oleje vstupujiciho do motoru,

b) teplom&r.pro méFenf teploty oleje vychizejiciho z motoru,

¢) manometr k méFeni-tlaku olefe vstupujiciho do motoru za.clejovym tlakovym
Eerpadlem. ' '

4.2 Obgh oleje v motoru

Doprava oleje ke viem dilim motoru mazanych tiakovym olejem je provadéna olejo-

vym Cerpadlem s tlakovym a odsivacim stupn&m..Olej z nddrie postupuje olejovym

_potrubfm pfes sitovy filtr do tlakového stupn@ olejového Cerpadla. Za tlakovym stup-
#8m Cerpadla je tlak oleje 4—6 kpfem? Tlakovy olej vystupujici z Zerpadla dutinou

hnaciho h¥idele ozubeného kola tlakového stupné a déle dutym vertikdlnim h¥idelem,
radialrimi otvory jeho st&ny do kruhového vybrin{ vertikilniho nalitku zadntho vika
motorové skiind, maZe horni a dolni loZisko vertikilniho hfidele.

Z kruhového vybrani postupuje olej kanély k p¥irubim nihoné vysilate otdek a kom-
presoru. MaZe nahony a uvedené agregity. Od ndhonl vysilage otdZek a kompresoru
prichizi olej ke dv&ma drdZkim téles ndhonl magnet.

Privod oleje k loZiskdm néhont kompresoru a magnet je uskute€n&n prostfednictvim
vybrani, sraZenf a radidlnich otvord v télesech nahont.

Hiavni olejovy okruh postupuje z kruhového vybréni nélitku na sk¥ini ndhonu agre-
gatdl kandlem ke stFednimu nalitku ndhonu agregitl a odtud se rozv&tvuje do dvou
smérd:

a) vnitfnfm kandlem k centrdZi pod t&lesem ndhonu dynama a kanilem vyvrtanym
y tslese nihonu dynama postupuje olej do vnitFnfho kruhového vybrini a slouZi
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k mazanf loZisek ozubeného kola a prokluzovaci spojky ndhonu dynama. Vyvrty ve
skFini ndhonu agregitl je mazin kompresrek AK — 50 M, ndhon vysilale otidek,
predlohovy h¥idel ndhonu kompresoru a ndhon rozdélovade vzduchu.

b) radialnimi otvory ve hnacim ozubeném kole a hFideli ndhonu-agregitl vstupuje olej
do vyvrtu tohoto hFidele malymi otvory, mafe h¥idel kola kompresoru a déle po-
stupuje do dutiny klikového hFidele.

Z dutiny hlavnfho télesa zadnf ¢isti zalomeného hFidele pfechdzi olej Celnimi otvory do
prostoru ojni&nfho Zepu pFednf Esti zalomeného hfidele a odtud se rozd&uje do tff
smérd,

1. prostFednictvim dovu olejovych trubek na sraZenf ojnicniho Cepu pro mazin{ ojni-
niho mechanismu,

2, prostFednictvim odstFikovade zavrtaného v ramenti predm &asti za!omeneho hrldefe
pro mazanf vilcové a pistové skupiny,

3. kandlem v rameni predm ¢dsti zalomeného h¥idele postupule olej z ojni€niho Eepu
do prostoru pFedni &asti hridele. ;

K detaildm ojniéniho mechanismu je doddvdn c;sty olej (odstredeny) dfky namontovani
dvou oddelenych olejovych trubek v prostoru ojni&niho €epu klikového hFidele. P¥i
otaleni zalomeného h¥idele t&%57 &isti znecsstuﬂc; olej. Jsou odstfedivou silou vrhiny
ke koFenim zalisovanych vy&nivajicich trubek a &isty olej prostfednictvim trubek se
dostiva k pouzdru hlavni ojnice. Z mezery mezi pouzdrem hlavni ojnice a o;mcmm
¢epem zalomeného h¥idele se dostdvd olej radidlnimi otvory v 'pouzdie a vrtinim
v okdch hlavni ojnice do prostor( Zepl vedlejfich ofnic. Odtud prochizi olej dvEma
radidlnimi otvory, aby mazal povrch pouzder vedlejich ojnic, Vilce, pisty a pouzdra
pistnich ok ojnice jsou maziny rozstfikevanim oIe;e vyteka;tcfho z mezer ojniénfho
a klikového mechanismu a z trysky zalomeného hfidele. PFedni a zadnf hlavn{ loZiska
zalomeného h¥idele jsou mazina rovn&# rozstiikovacim olejem., '

Z vnitfniho prostoru ojniZniho Zepu zalomeného hFidele vrtdnim v rameni pFedni isti
zalomeného hfldele postupuje ole] do prostoru pfedni &isti zalomeného hidele
a odtud radi&lnim otvorem ptes rozpérné pouzdro do pouzdra vackového kotoude.

Ozubena kola a loZiska mechanismu rozvodu, vatkovy kotoug, zdvihitka a ndhon otdd-
kom&ru jsou mazény rozstfikovanym olejem.

Z prostoru pFednf isti zalomeného hfidele olej pFechdzi do prostoru vrtulového
hiidele, p¥i¢emZ maZe pouzdra zalisovand v zalomeném hFideli, kterd tvofi zadni
loZiska vrtulového htidele. Dile prochézi olej vyvrty ve st&né& skFifového disku vrtu-
lového hridele a radidlnimi otvory v zadnim op&rném rameni do Zep@ satelitd.

Z prostoru predni ¢asti zalomeného h¥idele vstupuje olej do vrtulového h¥fdele ma-
fymi kanalky, hlavnim kandlem vstu puje pfes rozvad&C oleje a sltovy filtr do regulitoru
oticek s prodlouZenym kandlem maZe zvedidky a zvedacrml tyckami rozvodu viled
¢.1,2,3,8a9 maZe jejich vahadla a ventily.

4.3 OdZerpdvani oleje z motoru
Olej vytékajlci z vili v vloZeni dild reduktoruy a pFitékajici z reguldtoru otifek je

odveden ze skfiné reduktoru pfimo do sbérade oleje. Olej odstfiknuty od zalomeného
hiidele stékd otvory ve spodnf &asti klikové skFin€ do sb&rale oleje, kam rovnéz stéki
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olej ze skFing kompresoru a skFing ndhonu agregdtl. Sbérad oleje je umistén pod kli-
kovou sk¥inf mezi véilci & 5 a 6, Olej prochézi pfes &isti€ umistény v nejniZsi pFedni
g4sti olejového sbirale, potom kandly v olejovém sbéradi, skfinf kompresoru a kani-
lem ve skiini ndhonu agregit® je odsivan odsivacim stupn&m olejového Cerpadla
a déle prochdzi pFes olejovy &isti¢ a chladi€ do olejové nddrie.

4.4 Odvzduindni mbtoru

'PFi prici motoru pronikne ze spalovaciho prostoru okolo t&snicich krouZkd pistu®
urdité mno¥stvi plynt do motorové sk¥in&. Kromé toho rozst¥ikovany olej se v motoru’
za vysoké teploty &stelné rozpafuje. Tim se zvySuje tiak v motorové sk¥ini a timto
pFetlakem by byl vytlaZovén olej do t&snicich ploch motorové sk¥in&. Pro vyrevnani
tlak® uvnit¥ skFin& jsou prostory sk¥in& vzijemn& propojeny otvory a k vyrovnéni
tlaku uvnit¥ skFind s tlakem okolntho vzduchu jsou na motoru namontovany dva
odvzdu§fiovale. Jeden je na pFedni Zasti sk¥iné reduktoru a druhy na sk¥ini kompresoru.

D5 SYSTEM CHLAZENI

Chlazeni je provddino vzduchem prochizejicim kruhovym otyorem pFedni &isti
kapoty. Pro zlepSent GEinnosti a lepsi rozdéleni vzduchu na jednotlivé vilce jsou na
vélcich namontovény deflektory, které usmérfiujl proud vzduchu po obrysech vélci
do mezifebernich prostor. Deflektory jsou zhotoveny z hlintkového plechu.

-

6 SYSTEM ZAPALOVANI

Systém zapalovani je urfen k zajiSténi bezpelného vzniceni pracovni smési ve valcich
motoru. Zapileni pracovni smé&si je zpUsobeno jiskrou elektrického proudu vysokého
nap&ti na elektrodich zapalovaci svicky. Proud vysokého nap&ti vytvafi se ve dvojici
magnet ustavenych na sk¥ini ndhonu agregitld. Vedeni proudu mezi magnety s rozd@-
fovadi a svickami je provedeno vodigl vysokého napéti. Vodice jsou umisté&ny ve stinici
kabelové ramp&. Levé magneto je zapojeno na pFedni a pravé na zadni svicky.

Pro zapileni pracovni smési p¥i spouSt&ni motoru je v systému zapalovéni zapojen
bzu&ak. BzuZak je napdjen ze stejnomérné sité a jespojens primarnim vinutim magneta
M. BzuZik se zapojuje spinafem, ktery ovlidi kohout spoustéciho vzduchu. Ovlddéni
zapalovaciho systému, tj. zapnutf 2 vypnutl magnet, je moZné oddé&lend | soucasné
a provadi se pomoci pfepinale na palubnf desce. :

7 SYSTEM SPOUSTENI

7.1 Spoustéci mechanismy

Spoustdni motoru je providéno stlalenym vzduchem. SpouStéci systém je tvofen
nésledujfcimi hlavnimi skupinami:

a) rozdélovac vzduchuy,

b) trubkové vedeni stlad, vzduchu,
c) spoustdci ventily ve hlavich valed,
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7 Obr. 6 — Schéma zapalovén{
M¢ — levé magneto, My — pravé magneto, A — pfedni svicka, B — zadni svitka, C — &fsla vilcl

Spoust&cl vzduch se vhin{ kompresorkem AK-50 M do tlakové nidoby. PFi spousténi
je stlaleny vzduch rozdg&lovéan Soupitkovym rozd&lovaem do jednotlivych véled
v periodich expanznich cykld. Tim dochazi .k pohybu pistd k otdZenf zalomeného
hfidele. Rozd&lovaZ je pohdnén pérem kuZelovych pastork® z ndhonu ot4&koméru.
Dev&t ocelovych trubek spojuje kansly vika rozddlovade se spoustécimi ventily na
hlavich vilct ve stejném potadi jako zapalovdni. Spoust&ci ventily jsou zafrou boviny
do bronzovych pouzder v hlavach valcti. Ventil Je stéle pFitlalovan k sedlu t&lesa pru-
Zinou a pFi chodu motoru je po celou dobu uzavFen. Pouze pfispousténf je plsobenim
stlaleného vzduchu pootevFen a propoutti vzduch sm&rem do valce.

7.2 Sefizeni rozd&lovale

Rozdélovac se nastavuje podle vilce €. 4 za pomaci sefizovaci objimky a rozd&lovaciho

kotou€e nisledujicim zpdsobem:
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a)

pist vilce & 4 nastavit do polohy odpovidajici natoleni zalomeného htidele o 12°
po HU p¥i expanznim zdvihu, '

b) rozdélovaci kotoud uloZeny ve viku rozd&lovade nastavit tak, aby otvor v kotoudi

odkr)"val otvor potrubi stladeného vzduchu k vilci & 4 pFibEiiné 1 mm ve sméru
otileni rozdé&lovaciho kotoude .

V tomto postaveni nasadit vi¢ko na téleso rozdélovace. Porach dodévinf vzduchu do
jednotlivych valet: 1—3—-5-~7—9—2—4—6-8.

721 Vy"m‘efna rozdélovade stladeného vzduchu

Vym&na rozdélovale sitaleného vzduchu se provadi nisledujicim zpisobem:

1.

Odpojit od rozd&lovade stlaeného vzduchu devét trubek odtoku vzduchu k valcim
a trubku pFivodu vzduchu k rozdé&lovai.

Odjistit a odiroubovat dvé upevnujfc: matice rozdélovale stlafeného vzduchu

‘a sejmout ho s motoru.
. Yyjmout novy rozdélovad stfaceneho vzduchu z obaly a smyt benzinem mazadlo

s vnéjiich ploch.

Provést vnitFni dekonzervaci rozdélovade nasledu;ncim 1pusobem

a) sejmout s regulatoru balict zaslepky;

b} sejmout viko t&lesa rozd&lovale a soufasnd p¥idriovat podlofku;

c) sej mout s vika podiozku reguladnf spojku, patni lofisko a soupatko s pruiinou
Vsechny sejmuté souddsti a viko t&lesa rozdé&lovale vymyt v benzinu, vysusit

suchym stlafenym vzduchem a namazat slabou. vrstvou leteckého oleje MK-22
nebo MS-20, GOST 21743-76.

Soupitko s-pruZinou, patni-loZisko a seFizovaci.spojku namontovat na:misto do vika.
télesa.

Namontovat téleso rozdélovade stlaeného-vzduchu na motor, a vlofit pFitom pod
pFirubu paranitovou “tésnici podlofku, namazanoutésnicim mazadiem, aby bylo
dosaZeno neprodyinosti. Utdhnout a 'pojistit- upeviiovaci matice: rozd&lovade na
motoru.Pfed namontovinim vika télesa na t8leso rozdélovade sefidit rozdélovaé,
jak je uvedeno niZe.

_7.2.2 Sefizeni vymé&né&ného rozdélovaée stlafeného vzduchu

Namontovat na h¥idel Sroubu sefizovaci disk a upevnit na pfedni &st motorové
sk¥ind rulicku ukazatele.

Vy¥roubovat po jedné svice z kaZdého vilce.

. Za¥roubovat do otvoru pro svi¢ky vélce & 4 sefizovaci zaFizeni a s Jeho pomoci

nastavit pist tohoto vilce do polohy, odpovfdapc& 12° za horni mrtvou dvrati pfi
expanznim zdvihu.

Nastavit Soupitko ve viku rozdélovace tak, aby otvor soupatka umfstdny bliZe ke
stiedu, odkryval otvor pFivodu stlateného vzduchu k vilci &.'4 maximdlné 1 mm
(Druhy otvor v Soupatku slouZi pro piivod stlageného vzduchu k valcim ¢ 4, 5,
6 a 7 pro zbavovini vélch pFebyteCného paliva a oleje profoukavamm)

Pomoci seFizovaci spojky, kterd se pFestavuje v drazkich patniho loFiska, doséh-
nout zdkrytu driZfek sefizovaci spojky s drdZkami hnaciho h¥idelniku, aniZ se
pFemistuje Soupdtko.

Namontovat viko télesa na t&leso rozdélovale a p¥itom vioZit po obou stranich
vloZky paranitové té&snici podloZky, které se pfedem namaZou t&snicim mazadlem.
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7. Navléci zimky, naSroubovat, utdhnout a pojistit tii upeviiovaci matice vika t&lesa
rozdélovale.

8. Pripojit k rozd&lovadi dévet trubek odtoku vzduchu k valcdm a trubku pFivodu
vzduchu k rozdélovadi.

9. Se;mout seFizovaci disk s hifdele Sroubu a ruticku ukazatele s predm gdsti moto-
rové skiing, '

10. Z otvoru pro svicky vélce & 4 vySroubovat sefizovaci zafizeni a namontovat
viechny svicky na misto.

11. Zkontrolovat spravnost montéZe a sefizen{ rozd&lovale stlaleného vzduchu pro-

toZenim klikového hiidele motoru stlaZenym vzduchem.

7.3 Nast¥ikovani paliva p¥i spousténi

P spoustenf motoru by prwod pahva pfes karburitor byl nedostatecny a nezajistoval
by rovnomérn& vytvofeni pracovm smési. Proto se pfi spoulténi vstiikuje palivo
spoustdcim Zerpadlem a pomoci palivovych trysek do saciho potrubf a s proudem
vzduchu se dostdva do vifcl motoru. :

'8 AGREGATY

8.1 Karburitor AK - 14 RF

Karburitor AK - 14 RF (obr. 8, 9 2 10) Je urfen pro motor se zvySenym vykonem,
hvézdicovy, devitivilcovy Al - 14 RF, se vzduchovym chlazenfm. %
Karburator je bezplovikovy, jednodifusorevy, je opatien pneumatickou akceleralnf
pumpickou pro prldavne vstiikovani paliva a automatickym “vySkovym- ‘korektorem
pro regulaci slofen{ smé&si pti stoupédni do vysky. .

8.1.1 ZaKladni technické. Gdaje

1. Promér misici komory. . . . . .. ... .. ... ... . 76mm
2. Promér difusoru . . . C e . .. . 58 mm
3. Tlak paliva po vstupu do karburatoru za pahmvym filtrem
Fl pracovnich refimech . . . . . . . . o000 0,2—0,5 kpfem?
4Vahakarburatoru....'.................6,0kg

Obr. 7 «— Rozdélovat stlafeného vzduchu

1 —téleso rozd&lovale vzduchu 15 -g;-flkuEEEka

2 — pouzdro " 16 ~Ipastaorek
3 — pouzdro ) 17 — t8sné&ni
4 — zivrtny §roub 18 — opérka axidlnfho loZiska
5 —-viko rozdélovate vzduchu 19 — tésnicl krouZek
6 — pouzdro Soupitka 20 — stavitelnd ptipojka
7 ~— pouzdro 21 — pruZina
8 — pruina 22 — soupitko rozdélovale
9 — kulitka ‘ 23 — pojistnd podloika
10 — tdsnici podloika 24 — matice
11 — Sroubent 25 — t&snicl podloika
12 — ¥roubeni 26 — zivérny Sroub
13 — axiilni lofisko 27 — tésnic! podlofka
14 — pouzdro Soupitka 28 — uzavfend matice

29 — zislepka (jen pro dopravu}
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5. Seffzenf karburdtoru

a) Odsdvacitryska . . . . . . . . ... . . ... .. ... @ 1,1—1,4 mm
b) Vstupnf vzduchovatryska . . . . . . . . .. ... ... 525mm
€) Vzduchovd tryska volnob%hu. . . . . . . . . ... ... 22mm
d) Hlavnf palivovd tryska . . . . . ., . . . .. ... ... & 3,2--3,3 mm
e) Palivové tryska akceleratntho Cerpadla. . . . . . ... .. & 1,5—1.8 mm
f) Vzduchovd tryska akceleraéniho Cerpadla . . . . . . .. . & 0,6 mm

od r.1976 (bez propojenf akeel. ¢erp. s vnéj$im ovzdusim) . . @ 0,9 mm

8.1.2 Schéma funkce karburitoru (viz obr. 8)

Palivo pFivid&né palivovym Zerpadlem, postupuje Sroubenim 26 a palivovym &isti¢em
27 do palivového ventilu 29. P¥ otevFeni palivového ventilu 29 napliiuje palivo komoru
reguldtoru. Po cest z palivové komory reguldtoru hlavni palivovou tryskou 5 a jehiou
vy¥kového korektoru 2 naplfiuje palivo dutinu pFed pfstem 9, odkud otvorem v pistu
7 postupuje k reguladnimu paru — trysce 18 a regula¥ni Jehle 12 — a d4l nasiv4 se
otvory pro emulzi cd sm&ovaci komory karburitoru. _ :
Pratok paliva je zajiftEn tlakovym spadem paliva mezi palivovou dutinou regulitoru
a vnitFni dutinou trysky, velikosti véale mezi regulaéni jehlou a okem trysky, préicho-
zim priiFezem ve vedenf jehly korektoruy a velikostf hiavnf palivové trysky.

PFi otevienl ventilu 16 akceleraZnfho Cerpadla postupuje palivo do sm&Sovaci komory

karburatoru trubkou 17 p¥imo z dutiny za palivovym Eistiem, Pro. udrZeni stabilniho

- thku paliva v palivové komote (pri ustileném re¥imu price motoru) slouZl regulitor

tlaku,

8.1.3. Funkce regulitoru tlaku

Regulitor tlaku se skldd4 z membrénového mechanismu 31, do ného¥ patfi membrina
s Cepem, spojend pikou, piscbicf na tyg palivového ventilu 29. Do vzduchové dutiny
regulétoru se vzduchovymi trubkami 25 a vstupni vzduchovou tryskou 3 pfivédi
vzduch, postupulici ke karburitoru z nitrubky lapade vzduchu motoru. Odsivaci
tryskou 4 je vzduchova komora reguldtoru spojend s vnitfni dutinou trysky 18.

Na nepracujicim motoru je palivovy ventil 29 uzavFen piscbenim pruZiny paky.
V okamZiku sputdni motory se v duting trysky a tudf i v palivové duting vytvori
podtlak, v dusledku eho? se membrana pFesune napravo a otevFe palivovy ventil.

Palivo postupujici do palivové dutiny bude zvy¥ovat tlak na membrinu do té doby,

dokud se sfla na membrénu ze strany palivové dutiny nebude rovnat sile ze strany "

vzduchové dutiny.

PFi praci karburdtoru na motoru je tlak vzduchu ve vzduchové duting regulétoru
amérny tlak vzduchu na vstupu do karburitoru a co do absolutni hodnoty jemu blizky.
Tlak v palivové duting regulitoru p¥i ustileném re#imu se royns tlaku ve vzduchové
duting, tudfZ se pred regulagnimi prvky udriuje stabilnf tlak paliva. |

Bez ohledu na pokies podtlaku za tkrtict klapkou 23, podtlak v okoli otvord pro emulzi
stdle roste podle Ghld otoZeni Skrtici klapky (zm&ny reZimu price), Eeho¥ Ize dossh-
nout vyb&rem polohy a prifezu otvor( pro emulzi. ‘

PFi zm&né& tlakového spadu mezi vzduchovou a palivovou dutinou, pfi prici karbura-
toru na motoru, se membrina pFemistuje a.pfitom zavird nebo otevira palivovy ventil
a tim zajistuje stabilni tlak paliva p¥ed regulanimi prvky. :

Se zménou Uhlu otevFent Skrtici klapky 23 (pFi zm&né reZimu price motoru) se zm&nf
pritok vzduchu, prochizejictho difuzorem 11 a2 mé&ni se polet otevienych otvord
v trysce, coZ vede ke zm&né& tlaku v trysce 18 a tudi¥ i ke zmn& tlakového spadu paliva
na regulaénich prvcich. Se zm&nou Ghlu otevieni tkrtici klapky 23 se sougasn& méni po-
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loha regulagni jehly 12 v oku trysky 18 a tudiZ se bud zvét3uje nebo zmen3uje prsten-
cové Stdrbina mezi profilovanou &asci jehly a okem trysky.

Spotfeba paliva je urena tlakovym spddem paliva mezi palivovou dutinou regulitoru
z vnitFnl dutinou trysky, velikosti vile mezi regulagni jehleu a okem trysky, prichozim
prifezem ve vedeni jehly korektoru a velikosti hlavni palivové trysky. _ .
Poloha regulani jehly je pfesné urcena polohou 3krtict klapky pFi pFislusném rezimu
price karburdtoru a zaji¥tuje se systémem pak, kinematicky spojujicich klapkuy s jehlou.
Pro regulaci polohy regulaéni jehly vzhledem k oku trysky na motoru slouZi h¥idel 5
(obr. 5) pFi regulaci pFechodnych a cestovnich reZimd, s jehoZ pomoci je moiné pFe-
mistovat jehlu v malém rozsahu bez ohledu na polohu paky Skrtici kiapky.

8.1.4 Systém volnobehu

PFi volnob&hu, tj. pfi poloze paky sSkrtici klapky na dorazu volnob&hu (pFibliZné 97 od
polohy ,.8krtici klapka uzavfena") budou otvory pro emulzi v trysce 18 pFekryty
(krom& prvniho a Cistené€ druhého) Zisti vedeni jehly 12. Palivo, které prochazi
prstencovou §t&rbinou mezi jehlou a okem trysky, postupuje dovnitF regula€ni jehly,
kde se sm&3uje se vzduchem, postupujicim hlavni vzduchovou tryskou 21 a vzduchovym
gistiem 22. Smé&s paliva a vzduchu postupuje otvorem volnob&hu pod jehlu volnob&hu
20 a déle kandlem do smé&ovaci komory karburdtoru. Malé mnoZstvi paliva vaikd do
sm&fovaci komory vilemi (jehly a trysky) a nedplné uzavienym otvorem pro emulzi.
SloZeni smési se reguluje pri reZimu volnobghu jehlou 20, '

Podle zvét¥eni Ghlu otevfeni skrtici klapky se otvory volnob&hu v trysce postupnd
prekryvaji regulalni jehlou, p¥idemZ se vypojuje z price systém volnob&hu; soulasné
s tim se oteviraji otvory pro emulzi a Uplné se zapojuje do price hlavai regulagni
systém. :

+

8.1.5 Hlavni regulalni systém

Pfi otevienych otvorech pro emulzi trysky 18 vnikd palivo, prochézejici regulagnim
prifezem mezi okem trysky a profilovou &isti regulaéni jehly, do dutiny trysky a pe-
tom _dovnitF jehly a odtud spolu se vzduchem, prochézejicim hlavni vzduchovou
a odsavaci tryskou (pfi¢emZ tvofi primarni emulzi}, postupuje otvory v jehle a trysce
do smé&fovaci komory, kde se smé&uje se zikladnim proudem vzduchu.

8.1.6 Funkce akceleraéniho erpadla

Akcelera€ni Zerpadlo zajidtuje dodatefny pfivod paliva pFi rozb&hu motoru.

PFi reZimu volnob&hu se za Skrticf klapkou 23 tvo¥f podtlak, ktery se trubkou prendsi
pod membranu jehlového ventilu 16 a tryskou 13 do pruZinové dutiny akceleraniho
Cerpadla. ' '

PFi prudké zmé&né polohy Skrtici klapky 23 na stranu otevFeni vzristd prudce tlak
vzduchu pod membrinou akceleraéniho Zerpadla, coZ zpisobuje vznik tlakového spidu
na membring, v disledku ZehoZ se ventil 16 otevird a palivo vystfikuje do proudu
vzduchu. KdyZ vzduch postupuje vzduchovou tryskeu 13 od pruZinové dutiny Zer-
padla, vyrovnavaji se tlaky v obou komorich a ventil se pGsobenim prufiny 15 uzavird.
Krom# pneumatického akceleradniho Cerpadla existuje také mechanické Cerpadio,
které zajiftuje dodate€né vstFikovdni paliva pfi nastavovin{ akcelerace a mife se
pouffvat pfi spousténi.
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8.1.7 Funkce vySkového korektoru

Vyskovy korektor slouzf k zaji¥tovini normilniho sloZenl sm&si p¥i letu letadla ve

vysce. ,

P;? vystupu do vy3ky se zmenSuje hustota vzduchu a v désledku toho je tFeba snizit
privod paliva, aby bylo zaji¥t&no normélni sloZeni smési. K tomu se pou¥ivé vyskovy
korektor. o ' A
VySkovy automaticky korektor se skléd4 z citlivé vioZky — aneroidu 1, jehly 2 a vedent
jehly. Ve vedenf jehly jsou profilované otvory, které jehla prekryva. PFl.stoupdni do
vy3ky se m&ni atmosféricky tlak a aneroid 1 se roziiruje, pfiZems pFesunuje jehlu,
ktera pFekryvé profilované otvory a zmen3uje tim prichozf priFez a souasnd | pritok
paliva,

8.1.8 Vyména karburitoru

1. Odpojit od Sroubeni 5 karburdtoru (obr. 9) palivové potrubf, tahlo Fizeni, trubky
pro m&Fenf tlaku paliva, lapa& vzduchu s &istifem a ohFivadem.

e

2. Odjistit a od3roubovat matice, upeviiujici karburitor:

3. Odkonzervovat novy karburdtor takto:. .

a} odstranit vn&j3i konzerva&ni mazadlo kartéEem,.namo‘éen)’fn‘a do benzimu;

b) odSroubovat horni vypoust&cl zitkuy 3+(obr.-10) a zitku 3 (obr. 9) pro mé&Fen|
potitetn{ polohy jehly automatického korektoru; - - '

¢) sejmout dopravni zislepky ze ¥roubeni 5 (obr. 9} pFivodu-paliva ke karburi-
toru aSroubeni 1 (obr. 10) pro m&Fenf tlaku paliva na vstupu do'karburdtoruy;

d) pHipojit ke Sroubeni 5 (obr. 9) palivové potrubi rugniho Cerpadla;

e) nastavit péku 3krticl klapky na doraz piné p¥ipusti;

f) otev¥it palivovy ventil 2 za tim G¥elem od¥roubovat zitku 10 (obr. 9) pro
méfeni tlaku vzduchu ve vzduchové dutins regulatoru a zavést vzduch pod
tlakem 0,2 kpjcm?,

g) proferpdvat Sroubenim 5 &sty benzin pod tlakem 0,5 L 0,2 kp/cm?, dokud se
benzin neobjevi v otvorech vySroubovanych zitek, potom nasadit zitku na
misto a pokralovat v proferpdvini, dokud se isty benzin neobjevi v otvorech
trysky pro emulzi, pfi€em¥ je tFeba 3—4krit otofit Kdic] pakou Skrtici klapky
od dorazu k dorazu; zbytky benzinu neslivat;

h) pFitéhnout a pojistit snimané zitky;

ch) pro odstran&ni konzerva&niho mazadla ze vzduchového systému karburitoru
proCerpat &isty benzin otvory zitky 10 (obr. 9) dutiny aneroidu pod tlakem
0,1 kp/em? a pFitom nastavit paku $krticf klapky na doraz piné pFipusti;

i) zbytky paliva slit otvory zitky 10 (obr. 9) membranové komory a profoukat
suchym vzduchem pod tlakem 0,2 kp/em?. Zitku namontovat na misto a po-
jistit ji;

J) zkontrolovat &istotu otverd edvzdu¥fovaci zatky 11 (obr. 9) dutiny aneroidu.
Yyskytne-li se v otvorech mazaldo, zitku sejmout, vymyt benzinem, namon-
tovat na misto a pofistit ji;

k) zkontrolovat &istotu odvzdusiiovaciho otvory K (obr. 10). V pFipad& vyskytu
mazadia vy&istit otvor dritem 0,2 mm, odpojit od §rouben{ 5 palivové potrubf,
nasadit na toto Sroubeni a rovné? na ¥roubeni 1 (obr. 10) dopravnf zislepky;

) otfit zevné karburitor Estou utdrkou.

24
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Obr. 3 — VnEj3i pohled na karburitor (ze strany vika regulitoru tlaku)

1 — 3roub regulace polohy jehly automatického korektoru, 2 — zitka odsivacf trysky, 3 — zitka
méfictho pfistroje poditelni polohy jehly automatického korektoru, 4 — palivovy €istiZ, 5 — Sroubenf
pifvodu paliva, 6 — dolnf vypoustéci zitka, 7 — ovlddaci paka Ekrticl klapky, 8 — dorazovy §roub
paky Skrtict klapky pfi volnob&hu, 9 — vzduchovy &istig, 10 — zitka pfistroje pro méFeni tlaku
vzduchu ve vzduchové duting regulitoru, 11 — odvzduffiovaci zitka dutiny aneroidu,

4. ZméeFit plvodni (potatelni) polohu jehly vySkového korektoru, jak je uvedeno
v odstavei ,Regulace vySkového korektoru® a v p¥ipadé odchylky po&aten( po-
lohy jehly od polohy nezbytné podle barometrického diagramu, sefidit polohu
jehly. ' :

5. Zkontrolovat, nejsou-li pFiruby karburitoru a sb&rafe smési otlueny a na p¥irubu
karburdtoru nasadit novou té&snici podloZku.
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Obr. 10 — Vn&j3f pohled na kﬁrburétor {ze strany kulisové komory)

1 — Sroubenf pro méfeni tlaku paliva na vstupu do karburdtoru, 2 — viko akceleragniho ferpadla,
3 — horni vypoustici zitka, 4 — jehla volnobéhu, 5 — hiidel pro sefizovini cest, refimd, K — od.
vzdudfiovacl otvor.

o
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Namontovat karburitorna sb&rag smési, stejnom&rn¥ utdhnout matice a pojistit je.
PFipojit ke karburétory:

— ovléddaci tihlo ¥krtici klapky

— palivové potrubi ke troubenf 5 (obr. 9) :

— trubku pro méren tlaky paliva v karburdtoru ke ¥roubeni 1 (obr. 10)

— fapad vzduchu s &stitem a ohFivagem,

Zkontrolovat neprody¥nost spojent palivovych potrubf. Net&snost nenf dovolena
a odstranf se pFitaZenfm. '

Namazat olejem kloubova spojeni, zkontrolovar, nevyskytuji-li se vile a zkontro-

lovat plynulost chodu oviddact paky Skrtici klapky od dorazu volnobshy do dorazu
piné pripusti.




10. Spustit motor, zkontrolovat neprodyinost spojeni a praci karburdtoru p¥i viech
refimech; vyskytne-li se net&nost — sefidit karburdtor.

8.1.9 SeFizeni karburatoru

:

SeFizeni karburdtoru se provadi pfi zahfdtém motoru, tlak paliva na vstupu se pfedem
seridi na_0,2-—0_,5 kpfcm?.

i

A. SeFizeni volnobéhu

1. SeFizovani karburidtoru pfi velnobéhu se provid{ pfi normaln& prohfdtém motoru
po kontrole zapalovani pfi reZimu 500—600 ot/min.

2. Jakost sm&si se pfi volnob&hu sefizuje jehiou 4 (obr. 10) volnob&hu. PFi zasroubo-
vani Sroubu (ve sméru hodinovych rudidek) se smés ochuzuje, pfi odiroubovéni
(proti sméru hodinovych ruticek) se smé&s obohacuje.

3. Polet otiek motoru pFi volnobshu se sefizuje zm&nou otevien( Skreicl klapky
pomoci dorazového Sroubu 8 (obr. 9). P¥l zaSroubovéni Sroubu se otaZky zve&tluji,

“%3) pFi odSroubovéni Sroubu se otatky zmeniuji.

4, Koneéné seFizeni volnob&hu se providi po sefizenf zikladnich reZima.

B. Sefizeni zakladnich reg&imi

Porovnat spotiebu paliva pfi viech refimech s vychozim sefizenim reZimu ,start”.
V pripad& odchylky spotFeby paliva pFi jednotlivych reZimech od norem technickych
podminek provést sefizeni karburdtoru nasledujicim zpisobem:

1. Pro refim ,start” a ,,max. trvaly vykon® (Ghel otevFeni Skrtici klapky na doraze
plnd pFipust) provést sefizeni vybérem odsivaci trysky-4 (obr. 8): Je dovoleno na-
montovén{ trysky o praméru 1,1 aZ 1,4 mm. '

PFi zvétieni odsavaci trysky se smé&s ochuzuje, pfi zmenSeni se obohacuje. Zmé&na
praméru trysky o 0,1 mm odpovidd zmé&né specifické spotieby paliva pfi startova-
cim refimu o 10 aZ 15 g/ks/h. PFi cestovnich reZimech nemd odsavaci tryska vliv.

.2, Pro re¥im ,cestovni vykon" provadi se sefizovini zmé&nou politetni polohy regu-

[a&ni jehly pomoci regulainiho hiideliku 5 (obr. 10).

Karburitory se sefizuji pfi zastaveném motoru. :
PEi ota€eni hifdeliku ve sm&ru hodinovych rutiéek se smés obohacuje, pfi otdeni
proti sméru hodinovych rudifek se smé&s ochuzuje.

Sroubem hffdeliku se smi otilet v mezich do 0,5 otdlky na jednu nebo druhou
stranu ve srovnani s vychozim seFizenim. Jedno cvaknuti sefizovactho hFideliku
regulaéni jehly mé&ni spotfebu od 7 do 10 g/ks/h.

Po sefizeni refimu ,cestovni vykon® se provédi mé&feni kontrolnfho bodu pFi
refimu ,max. trvaly vykon®.

C. Sefizeni vySkového korektoru
1. SeFizovat vy3kovy korektor je dovoleno pouze v pfipadé, Ze neodpovidé podatelni

poloha jehly korektoru barometrickému diagramu, pFed namontovdnim nového
karburitoru na motor a po kazdych 100 hodinidch prace motoru.
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2. Kontrola polohy jehly vySkového korektoru se provadi nésledujicim zplsobem:
a) vySroubovat z karburdtoru zitku 3 (obr. 9) a zam&Fit pomocf specidlni Sablony
nebo hloubkomé&ru skute€nou potitelni polohu jehly (rozm&r A, obr. 11);
b} stanovit potfebnou potitelnf polohu jehly vyikového korektoru podle baro-
metrického diagramu (rozmér A, obr. 11). '

3. Neodpovidié-li namé&feny rozmér A potfebnému rozméru A podle barometrického
diagramu, sefizuje se korektor Sroubem 1 (obr. 9) aneroidu, pFidem% se pFedem
odiroubuje pojifiovaci matice, Pro zmenZen{ rozmé&ru A se ¥roub aneroidu musf
zaSroubovat, pro zvét¥enf rozméru A se ¥roub vyZroubuje.

Jedno otofenf Sroubu zmé&nf rozm&r o 1 mm.

4. PozméFen polohy jehly a seFizenf korektoru se za¥roubuje a pojistf zitka 3 (cbr.9),
pojisti se Sroub aneroidu 1 (obr. 9) pojistnou matici a dritem. O provedené prici
se udini zapis do priivodniho listu karburitoru.

Poznimka:

V pfipad& znelisténfl vzduchové ¥sti karburitoru (co¥ zptisobuje. zména: spotfeby
paliva) je doveleno provdd&t bez ohledu na predepsané lhity vymyvéni benzinem
LBZ-72 a profoukéni vzduchem jak jehly vySkového kerektoru, tak i vzduchovych

trysek,

8.2 Magneto M.9-35°

CtyFjiskrové stinné magneto s automatickou zm&nou pFedstihu.a jednoelektrodovym .

raménkem rozdélovale.

8.2.1 Zakladni technické Gdaje

-

1. Smér otdZeni rotoru magneta . . . . . . . . ... ... . vlevo
2. Magneto pracuje pravideln& p¥i zatifenf v rozsahu . . . . . . 600—3040 ot/min

3. Charakteristika automatického pFedstihu:
a) Uhel zmé&ny okamZiku zd¥ehu automatem '
(natororu magneta). . . . . . . .. ... .. ....35042°

b) rozsah price automatu v otdckich rotoru . . . . .. . . 800—1800 ot/min
4. Udaje pro seffzen': '
a) vile mezi kontakty pferufovafe . . . . . . . .. .. . 025-035mm
b) tlak na kontaktech pFeruSovade . . . . . . . . .. .. . 6504100¢
c) Ghel natolenf ze stfedni polohy do okam¥iku rozpojenf
kontaktl pFerufovae . . . . . . . . ... ..., .. 13=1¢4°
5. Maximdlni véha magneta . . . . . ... ... ... ... 54k

8.2.2, Ustaveni magneta na motoru

-

Magneto se ustavuje na motoru seFizené na pozdni zé¥eh, aby bylo zlep¥eno spou¥tdni
a price motoru na maly plyn. PFi vyiSich otékdch je zajist&n predstih zapalovéni
automatickym stavénim zdZehu.

Automatické stavéni pFedstihu zaji¥tuje zménu pFedstihu v rozsahu 35°L2° na rotoru

-,

magneta. SkuteCny Ghel stavéni kaZdého jednotlivého magneta je uveden v jeho atestu
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a vyraZen na zadnim vicku. Cely pFedstih zéZehu pro ob& magneta je ge== 30°42°
pfed HU v kompresnim zdvihu. Nastaveni magneta na motoru je nutno proviadét
podle vilce & 4 (vilec s hlavni ojnici).

Nastavovaci Ghel an pfedstihu pro magneto stanovi se vypoltem ze vzorce:

5.5

{n == e - Uz kdeazm

t, = Uhel automat. stavénf pFedstihu vyraZeny na vi¢ku magneta

n ne — otacky rotoru magneta
p=l0— 1125 PO e
Ny . nz — otdcky zalomeného h¥idele

JestliZe Je Ghel g > ae, potom Ghel nastavenf magneta je v expansnim taktu, je-[i
d: < Oc, potom je v kompresnim taktu. iy
' R

-PFiklad: Je tFeba zamontovat na motor magneto, u kterého na vigku je vyznalen Ghel
36°, Pfevodem na thel natofeni zalomeného h¥idele dostaneme o

Oy = 36° = 32°
1,125
Nastavovaci Ghel tedy bude d, = 30° — 32° = —2°

tj. 2° v expansnim taktu, -

V niZe uvedené tabulce jsou uvedeny vypoltené nastavovaci Ghly magnet podle hod-
noty maximdlniho Ghlu automatického stav&ni pFedstihu vyraZeného na vitku magneta:.,

Tab, 1

. _ _ MNastavovaci tihel magneta

Maxim. thel automatického stavén{ | P o )

predstihu, vyraieny na vitku magneta | Uhel natoZen{ Uhel natofenf

zalomeného hFidele " vrtulového hFidele

aze 1,541 p¥ed HU 1,24:0,5 pred HU
33° 0,541 pFed HU 0,440,5 pied HU
340 0,01 HU 0,0£0,5 HU
35° 1,041 za HU 0,840,5 za HU
36° 2,041 za HU 1,540,5 za HU
are 3,041 za HU 2,330,5 z2 HU
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MontéZ magnet na motor se provéadi nasledujicim zptsobem:

1. Ustavit na vrtulovou hiidel sefizovaci kotou? se stupnicf.

2. Pomoci pFipravku nastavit HU u 4. valce a stanovit polohu vrtulového hFidele

pomoci sefizovactho kotoufe a ukazatele umfst&ného na reduktorové sk#ini.

. Sejmout z magneta rozddlovaZ a podle Ghlu vyraZeného na pFirubg télesa magneta

pouZitim tabulky 1 urlit hodnotu ustavovactho Ghlu platnou pro vrtulovy hi{del.

. Pomoci sefizovactho kotoule nastavit zji§t&ny (hel nato€enim vrtulové hiidele.

Pfed montdZi magneta na motor nastavit vatku magneta tak, aby pFi natidéeni b&¥ce
ve sméru Sipky zalaly rozpinat kontakty pFerufovae. Hrana vatky s oznaenim
»1" zalind rozpinat kontakty tehdy, kdyZ elektroda b&Zce je prav& proti &slici
»1" vyznalené na pFirub® télesa magneta. Tato poloha odpoyvidd vytvoFeni jiskry

ve valci & 4. V tomto nastaven{ je nutno magneto namontovat na motor. Matice
pro pfitaZeni magneta nezatahovat dpiné.

Pozndmka: Jestlife pfi nastavenl pracovnl elektrody b&%ce proti rysce na p¥rubg
t&lesa nesouhlast vystupky undfele hFidele s driZkami pryZové spojky nihnou, je
.. nutno uvolnit Srouby unalele a za pfidrZen{ b&ice pootolit undseem tak, aby zapadl
i do dréZek pryZové spojky. Potom teprve namontovat magneto,

6. Vlofit mezi kontakty pFerufovafe m&rku 0,03 2 otofit vrtulovou h¥idelf proti smary

toleni o 10—15° Potom otidlenim h¥idelem ve smé&ru chodu zkontrolovat na se¥i-
zovacim kotoudi zalitek rozpinani kontaktd.

Zatétek rozpinéni kontaktd musi probihat pFi natoleni vrtulového hFidele odpovi-
dajici hodnot& uvedené v tab. & 1. Vile mezi kontakty mus{ byt 0,25--0,35 mm.

.025-035

Y

3 - E’

0]

Obr. 12 — Sefizeni vile kontaktd pFerulovade

1 — ¥roubek pFipevnén{ sefizovaci destitky, 2 — sefizovaci destitka, 3 — vyst¥ednik
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7. Sefizené a zkontrolované magneto moZno definitivné pfiroubovat na motor.
8. Magneto zakryt vikem, zkontrolovat Jeho postaveni a provEFit stin&nf a déle pFe-
deviim: _.
a) zkontrolovat, prochézl-li vyvod vysokého nap&ti do svého [GZka ve viku rozd&lo-
“vale, ' : _ :
b) zkontrolovat, je-li spravné ustaveno viko rozdélovage na klin,
c) zkontrolovat, [sou-li tlumici gumy = uhlik ve vi¢ku rozdélovaZe,

d) pFezkouSet, je-li pojift&no upevnanf stin&nych vyvodi do rampy.
8.3 Zapalovaci svitka SD — 49 SMM o
Na motoru se pouZivaji svicky SD — 49 SMM, které jsou nerozebiratelné, stin&né

a § keramickou izolacl stFednf elektrody. -

8.3.1 Zikladni technické ddaje

1. Max. tlak v prostoru jisk¥ist& svitky pro pravidelné jiskfenl.. . . . 15 kpfem?
2. Svicka nesmi propoust&t vzduchdotlaky . . . . . . . . . . . 40 kp/cm?
3. ZkuSebni napéti pro zkoudku izoldtord svitky . . . . .. . . . max. 16 kY
4. Zavit konce svicky pro nafroubovani do hlavy vélce:. . .. . . . M 14x1,25

8.4 Dynamo 52 — 9086.179 TAHE II

CtyFpdlové dynamo s derivalnim buzenfm bez komutaZnich civek. Pracuje spolehlivd
s regulainim relé LUN 2168, které udrZuje stdlé nap&tf pfi raznych otaZkéch a rozném
zatiZenf dynama. Dynamo je uzavFené s nucenym chlazenim atmosférickym vzduchem,
ktery prochdzi vnit¥ni dutinou dynama.

8.4.1 Zikladni technické Gdaje

1. Jmenovitenap®ti . . . .. ... L oL 0L, 28V

2. Provoznfnmapéti. . . . . . ... ... .. e e e e e e 27,541V

3. menovity vikon . L oL oL L 0L oL 1500 W

4, Jmenovity proud . . .. L. L0 L 54 A

5. Budici proud p¥i 27,5, 1500 W a 4700 ot/min . . . . . . . . . max. 1,55 A
6. Pétiminutovy vykon p¥i 6500 ot/min . . . . . . . . .. ... 2250 W

7. Minimélnfoté&ky . . . . . ... .. ... B 4700 ot/min
8. St¥edniprovozniotdtky . . . . . . . . .. ... ... ... 7300 ot/min
9. Maximédlniotacky . . . . . .. .. ... ... ... 8200 ot/min
10, Smyslotédeni . . . . . . ... .. L. L. e vlevo

11. MnoZstvi chladiciho vzduchu pfi vykonu 1500 W . . . . . . . . 30 Ijvt
12, Otepleni kolektoru . . . . . . . . . . ... ... ..., 75 °C
13. Otepleni budictho vinuti . . . ., . . . . . .. . ... .. 55 °C
14, Uinnost, . . . . . Lo cca. 72 %
15. Zplsob prdce . . .f. . L Lo dlovhodoby
16, Vahadynama . . . . . . ..o 0L L max. 9,4 kg
17. Minimalnf otiky motoru pro funkei dynama (dobijeni) . . . . . 1880 ot/min
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8.5 Vzduchovy korﬁpresor AK-50M

Dvoustuplovy kompresor je uréen k ziskdn{ stlafeného vzduchu pro spoust&n{ motoru
a ovlddéni dalsich zafizeni na letounu.

8.5.1 Zakladni technické Gdaje

1, Prémérvélcet.stupn® . . . . . . . . ... ... 0. .. 46mm

2. Pramér vélce 2. stupné. . . . . . .. . ..o oo . L0 40mm

3. Zdvihpistu . . . . L oL Lo L L i e e e e e o 20 mm

4, Zdvih sacfho pFepoustéciho ventlfuavyt!acneho ventilu . . . . 0,7—11 mm

5. Pracovni tlak kompresoru . . . e e e e ey e v o v o . 50 kpfem?

6. Rychlost vzduchu chladiciho kompresor c e e v e v o . min 20 mfsec

7. Teplota vilce . . . . . v v v .. max.110°C

8. Doba napInenHletrove nadoby na tlak 50 kp/c:m2 ‘ .
pFi otdtkdch kompresoru 1800 ot/min. . . . . . . . . . . . . max.26 min

9.Vahakompresoru.................._...Bkg

8.5.2 Popis &innosti kompresoru

Pist je pomoci ojnice spojen s vystFednikovym h¥idelem kompresoru. P¥i pohybu
pistu dolG se objem komory vaice 1. stupng& zvEtiuje, tvofl se v nl podtlak a v ko-
mofe vilce 2. stupné se zaroven objem zmenSuje. Vzduch stlafeny v komofte vilce
2. stupn& otevfrd vytlacny ventil a postupuje do tlakové néddoby. Podtlak v komore
vilce 1. stupm‘é zplsobf otevFienl sactho ventilu a naséti atmosférického vzduchu, PFi
pohybu pistu nahoru se zmen3uje objem komory vélce 1. stupn&‘a v komofe Vilce
2, stupn& vznikd podtlak. Viivem rozdilnych tlak@vobou vileich se otevird prepoustec:t
ventil a stlaeny vzduch z vilce 1. stu pne postupuje kandly v pistu: dowvélce 2. stupné.
PFi nasledujicim pohybu pistu dold pFepouitdci ventil se zavird; vzduch je-stladovén
ve vilcl 2, stupn@ a nédsleduje vytlagenf vzduchovym potrubim:do.t!a‘kové'nédoby.

8.6 Palivové terpadlo 702 ML

Palivo je do motoru dodévino palivovym Cerpadlem 702 ML, namontovanym na motoru.
PFi chodu motoru doddva palivové Cerpadlo palivo z palivovych nédrZi pfres isticdo
karburdtoru, odkud se v podob& pFipravené pracovn{ smési odvadi do kompresoru
motoru. Pracovni smés, kterd projde kompresorem, kolektorem sb&rale smési, pii-
vodnimi trubkami a sacimi ventily, prochédzi do spalovaciho prostoru vélcd motoru.
Palivové Cerpadlo je upevnZno k dolni pFirubg télesa olejového Eerpadla Ctyimi
zévrenymi Srouby. Rotor palivového Zerpadla se uvddi do pohybu pomoci Etvercové
stopky, zapadajlci do &tvercového otvoru h¥idele olejového Cerpadla.

8.6.1 Zakladni technické tdaje &erpadla

1. Smérotafeni pohonu. . . . . . . . . .. ... ... . levy

2. Polet otdcek rotoru za minutuy:
- maximaln{ dovolené po dobu 30 vtefin . . . . . . . . . 3040 1/min
— nomindlnf . . . .. . ... ..o o000 oo 2470 1/min
— minimdlnf . . . .. L ..o o o000 0L L. 2001/ min
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3. Pracovnitekutina . . .« . . . - v v v ... ... . letecky benzin
4, Maximalnf dovoleny tlak na vystupuzcerpadia e o v oo o 1,0 kpfem?

5. Sychdvdha . .. . L oL oo .« « « . . . maximainé 600 g

8.6.2 Konstrukce Cerpadia

Palivové Cerpadlo {(obr. 13) je rotalniho typu, ma &tyFi vzijemn& kolmé lopatky,

hnané rotorem. Tyto [opatky sejednou stranou opirajf o plovouci Eep adruhou stranou -

o vnitFni plochu pouzdra cerpacsho strojf. Komora pouzdra.mé vélcovy tvar. Snima-
telnd redukénf komora dovolu;e prestavemm o 180° beze zmény polohy cerpacnho
dstrojf pFepojit erpadlo na pricl v opacnem smysiu otacenf.

Konstrukce redukZniho mechanismu zaji¥tuje nezbytny tlak paiwa na vystupu arovnéZ
dovoluje _propustnost paliva Zerpadlem pfi nap!novanf hlavniho palivoveho potrubf
pted spuiténfm motoru. Redukdni ventil je opatren plochou pryzovou membranou,
dovolujfci automaticky vyrovnévat tlak p¥i stoupdni do vySky a pFi zméné& h!admy
paliva v nddriich.

“Téleso Cerpadla se sklddid ze tFf odd&lenych &isti: tElesa Zerpaciho Ustrojf, t&lesa
a vi¢ka redukéniho ventilu.

Téleso &erpaciho Ustrojf 29 [e odlito z hlinikové slitiny. :

Ve dvou nalitcich ve stFedni &sti t&lesa jsou otvory s metrickym zévitem 14x1,5
pro monté¥ vstupniho a vystupniho pahvoveho Srouben.

Prfrubas nalltky pro zdvit slouZi k upevnem télesa redukéni komory k t&lesu Zerpadla,
piiruba se &tyFmi otvory — k upevnéni motoru.

Ze strany piiruby, upevnu;rci k motoru téleso Zerpadla, je vysoustruzeny prostor, do
n&ho? je'ustaveno Cerpacl ustro;r.

Cerpaci ustrop md tyto soudisti: ocelové mtndovane pouzdro 24, ocelovy nitridovany
rotor 22, opirajici se svymi &epy o patm loZiska — doinf 20 2 horni 25, které slouZ

jako loZiska, ocelovy kaleny plovouci Zep 23 a Etyfi ocelové lopatky, pohybujici se

v dréZkdch rotoru.

Cerpaci Gstrojf je.utaZeno matici ucpavky 30.

Poloha &erpaciho Gstrojf v télese Cerpadla je pojisténa kolikem 21. '
Snimatelnd ocelovd nitridovand stopka 32 slouZi pomoci Etverce stopky k prevodu
otafenf od pohonu motoru k rotoru Zerpadla. NikruZek stopky, opirajici se brouse-
nymi Eelnimi plochami z jedné strany ohornf patniloZisko 25 €erpaciho Ustrojiazdruhé
strany o -matici ucpévky, omezuje velikost osového posuyu stopky Aby se zabrinilo
unikanf paliva kolem stopky, Je stopka ut&néna pryZovou vyztuZenou manZetou 27,
" zalisovanou do matice ucpavky 30.

Aby se zabrénilo unikani oleje z pohonu motoru kolem stopky, je do matice ucpivky
rovnéZ zalisovdna pryfovd vyztuZend manZeta 28. Pro odtok a rovnéZ pro kontrolu

unikdnf jsou v matici ucpivky vyvrtidny kanily, spojujici vnit¥nf dutinu ucpivky se
$roubenim pro kontrolu unikanf.

Uvoliiovanf matice ucpavky 30 b&hem price je zabrin&no namontovénim pojistovactho
krouzku 31, vyrobeného z ocelového dritu a zapadajiciho jednim koncem do driZek
matice ucpavky a druhym koncem do driZek GloZného nékruzku télesa Cerpadla.

K pIoche pr:rube télesa Cerpaciho Ustroff, s vybranim pro nikruZek t&lesa redukénfho
ventilu, je upevné&no t&leso redukéni koemory 18, odlité z hiinikové s!ttmy

D&licf rovina pFirub t&lesa erpactho Ustrojf a télesa redukéni komory je ut¥snéna
paranitovou t&nici podloZkou 19.

Skupina redukZniho ventilu se sklada z ocelového ventilu 15, gumové ploché membrany
3, podloZky a upinaci matice 10 se zdmkem 11,

Na vilcové vedeni redukZniho ventilu je namontovin plnici ventil, sklddajici se z viast-
ntho duralového piniciho ventilu 16 a pruZiny 17,
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Redukéni ventil zapad4 svou vélcovou &isti do otvoru vedeni nélitku komory a kuZe-
lovou st dosedd na ostrou hranu sedla télesa redukinf komory. ‘
Membréna je upnuta na plochu pFiruby vikem redukéni komory 5, odlitym z hlinikové
slitiny, pomocf Zesti Sroubl 2 a 4, pojisténych pruZnymi podloZkami 1.

V duté Zasti redukZniho ventilu je umisténa pruZina 14, opirajici se jednou €elnf plochou
o dno ventilu a druhou &elnf plochou o sefizovaci Sroub 8 ve viku komory. Napnuti
pruZiny se reguluje otoenim hlavy sefizovactho Sroubu 7. Hlava sefizovaciho Sroubu
je upevn&na matici 6. o
Ve viku reduk&ni komory je otvor pro spojeni dutiny nad membrinou p¥imo s atmo-
sférou. ' ' o
Cerpadlo mé profilovou piirubu se &yFmi otvory 2 miZe byt namontovéno na motoru.
ve {tyfech polohdch po 90°, Takové konstrukce Zerpadla ulehZuje vyb&r sm&ru potrubl,
proto¥e je vidycky moZné Cerpadlo namontovat do nejvyhodn&fi polohy.

Boyy

%

N
E . \":\\ :
N\

Obr. 14 — Schéma funkce palivovéhe ferpadia

1 — otadeni rotoru, 2 — palivo z nddrie do karburdtoru, 3 -— pFebytek paliva, 4 — palivo pfi napliiovin{
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8.6.3 Princip prace Cerpadla

Rotor Zerpadla tvofi se svymi &yFfmi lopatkami a plovoucim €epem rotagnf mecha-
nismus, ktery d&li vnitFnf dutinu pouzdra na &y¥i tseky: A, B, Ca D (obr. 14).
ProtoZe je rotor Cerpadla umist&n excentricky vzhledem k vnit¥ni dutind pouzdra,
hodnoty dsekd A, B, C a D pfi jeho otd&eni se neustile ménf.

Ve zv&tiujicich se Gsecich A a B tvoff se podtlak a palivo se nasévéd nitrubkem E a ze
zmensujicich se Usekd C a D se palivo vytla€uje nitrubkem F. PFitom nastiva pln&ni
karburdtoru palivem pod tlakem. .

PFi vyuZiti plného vykonu Cerpadla uzavird redukénf ventil pomoci prufiny tesn
komoru Zerpactho Ustrojf Zerpadla a v¥echno palivo postupuje do tlakového potrubf F.
PFi zmenSeni prichodu paliva vzrastd tlak v tlakové komofe, plsobi na reduk@ni
ventil, zdvihd a soulasn& stlauje pruZinu. V disledku toho st paliva protéki otvorem
redukéntho ventilu na sac stranu a jeho pfivod se automaticky zmen3uje. Kdy¥ se
préitok paliva z tlakového potrubf pferul, protefe viechno na saci stranu Zerpadla,
tj. Cerpadlo pracuje naprdzdno. Tlak paliva v hlavaim tlakovém potrubf se reguluje
zménou sily stlafeni prufiny redukniho ventilu, pfitahovinim nebo povolovinim
sefizovaciho Sroubu,

Aby se zvyiil tlak paliva je tFeba uvolnit vi¢ko, poji¥tujici hlavu sefizovaciho ¥roubu
a otalet Sroubem za hlavu ve sm&ru hodinovych rutifek. Sefizovaci 3roub tlagi pii
zafroubovani na prufinu redukéniho ventilu, kterd v&tif silou pfitlaZi ventil k sedlu.
Aby se zmensil tlak paliva, musi se seFizovaci §roub otiZet proti sméru hodinovych
rucifek, v disledku Zeho bude mit pruZina moZnost se uvolnit a zmensit tlak na ventil.
Po sefizeni ventilu na potfebny tlak je tFeba hlavy sefizovaciho §roubu pojistit tak,
Ze se klf€em pFitdhne matka a pojisti se dritem. PFi'stoupdni do vy3e a p¥i zmenZenf
mnoZstyi paliva v nddrZi letadla vzristd na saci strand podtlak. Ale proto¥e pFitom
tlak klesd stejné& jak nad membrinou redukéni-komory, tak i v sacim potrubf Zerpadla
a ve vzdudfié duting€ membrinového mechanismu karburdtoru, zdstivi plnici tlak
zachovén v pot¥ebnych mezich do ur&ité vysky, :
Plnict ventil se pomocf prufiny pritlagi k talifku redukéniho ventilu a uzavie v ném
otvor. ' ‘

Je-li runi Zerpadlo plniciho systému namontovino pred Zerpadlem, zapliiuje pred
spust&nim motoru palivo, pFividéné ruZnim erpadlem, prostor nad reduk&nim ven-
tilem, otvory v talitku reduk&nfho ventilu tla¥i na plnicf ventil a stladuje pru¥inu
a soucasné otevird vstup palivu do tlakeové ¥3sti palivového systému.

8.6.4 Yyme&na €erpadla
Vymeéna palivového Eerpadla 702 ML se provadi v tomto poFadi praci:

1. PFi vym&n& Zerpadla je tFeba se presvEdiit, zda nové montované Zerpadlo se otdd
doleva. VyraZend znatka ,Vstup®, kteri je na t8lese redukénf komory, musi byt
vZdy umisténa ze strany vstupniho otvoru. U &erpadla, samontovaného pro otécen{
doleva, je vyraZend znagka ,Vstup" a vstupn{ otvor pro palivo umistdny zleva,
hledime-ii ze strany pohonu a dr¥ime-li Zerpadlo obricené tabulkou nahoru. Je-li
Cerpadlo smontovino pro otifeni doprava, musi se zmé&nit na otienf doleva
pfemisténim télesa redukinf komory o 180°,

2. Odpojit trubku palivového systému. OdSroubovat Cty¥l matice upeviiujici pali-
vové Cerpadlo a sejmout palivové gerpadlo z motoru,
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3. Petlivd otfit a prohlédnout opé&rnou plochu pfFiruby a stopku hfidele pohonu,
PFesv&dlit se, Ze na nich nejsou otluleniny; v pFipadg, Ze jsou, musi byt pedlivd
zalistény.

4. Pfed namontovdnim je tfeba palivové Cerpadlo odkonzervovat takto:
a) uvolnit Cerpadio z obalu, sejmout balici zaslepky a smyt mazadio s vnéjiiho
povrchu benzinem;
b) ponoFit ferpadlo do ldzn& s &istym benzinem LB-72 a vymyt vaitFni dutimu
¢erpadla otdlenim rotoru, .
Poznamka: PFi vymyvini nakonzervovaného Zerpadla se musi rotor zpoitku
otdfet ve sméru hodinovych ruciCek proto, aby mazadlo nevnikalo do redukéni
komory.

5. Pedlivé otfit a prohlédnout pFfirubu &erpadla, stfedici povrch a stopku hfidele.
Pfesv&ddit se, Ze na nich nefsou otlu€eniny a v pFipadg, Ze jsou, musf byt zaZistény.

. Namontovat t&snici podloZku mezi pFirubu €erpadia a jeho t3snici plochu.

. Namontovat &erpadlo na misto, aby stopka velné zapadia do svého loZe.

£

i cerpadio.

6
7
8. Nasunout podloZzky a utihnout stejnomé&rné& &tyFi matice, upeviujic
9. P¥ipojit trubky palivového systému a soufasng zajistit t&snost spojenl.
0

. Spustit motor a sefidit tlak paliva.

P¥i montaZi Cerpadla je tifeba vénovat zvldsini pozornost t&snosti a spolehlivosti spo;u
Vzduchovd dutina Cerpadla musi byt spojena s atmosférou. Trubka od odvidéciho
§roubenf se musi vyvést mimo kapotu motoru letadla, aby se usnadmio pozorovani
unikani paliva nebo oleje neté&snostmi.

8.6.5 SeFizovdni a kontrola tlaku paliva

Sefizovani tlaku paliva se provadi §roubem na viku Eerpadia podle obr. & 15. P¥i
otifeni Sroubem ve sméru hodinovych rugifek tlak zvysu jeme, pFi otdleni proti sméru
tlak sniZujeme. ‘

\' prapade odchylky tlaku paliva od stanovenych norem provést sefizenl ndsledujicim
zplsobem:

1. Odjistit matici seFizovactho Sroubu palivového €erpadla a odSroubovat vi¢ko o Etvr-
tinu otacky a pFitom soucasné pFidriovat sefizovaci Sroub ¥roubovikem, vioZenym
do zéFezu Sroubu, aby se neprotdlel,

2. Sefidit tlak paliva v mezich 0,2—0,5 kp/em? pFi nomindlnim reZimu; pFitom pfi
zvySovan{ tlaku paliva pootddet seFizovacim Sroubem ve sméru hodinovych rudiéek,
pfi sniZovdnf tlaku paliva — proti sméru hedinovych rugifek (viz obr. 15).

3. Pfidriovat sefizovaci Sroub a pfitom za¥roubovat a pojistit matici seFizovaciho
Sroubu.

4. Zkontrolovat tlak paliva pfi pracujicim motoru.
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Obr. 15 — Sefizovani tlaku paliva reduk&nim ventilem palivového Zerpadla

1 — zvy¥enl tlaku, 2 — snifeni tlaku, 3 — pred sefizovinim uvolnit matici, po sefizovini utshnout
matici,

8.7 Olejové Zerpadlo MN-14 B

Cerpadlo je urZeno k doprave oleje z olejové nidrie do olejového okruhu motoruy
a k odsdvdni oleje z olejového sb&rafe. Cerpadlo tvofi dva stupné&: tlakovy a sacf,
KaZdy stupefi ma dv& &elni ozubena kola stejného priméru. Pro regulaci tlaku oleje
dodévaného do motoru mi erpadlo redukeni ventil.

8.7.1 Zikladni technické ddaje

1. Vykonnost Zerpadla pFi n = 2310 ot/min
a) tlakovy stupeii se seffzenym reduk&nim ventilem
na tlak 50,2 kpfcm? pFi teplot& vstup, oleje

S0-55°C . .o min. 450 kg/hod
b} odsévaci stupeii pFi teplotd oleje 75—~125 °C
a protitlaku na vystupu 0,540,1 kpfem®. . . . . . ., . min. 1000 kg/hod
2. Polet otélek hnactho ozubeného kola Zerpadla
a) minimélnf . ., . . . . e e e e e s, 450 ot{min
b)nomindlni . . . .. ..o L 2400 ot/min
¢ maximélnf . . ... .00 2760 ot/min
3. Smér otdfeni hnaciho ozubeného kola Eerpad‘la ....... vievo
4. PFevodovy pomér . . . . . .. ... 1,125
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8.7.2 Popis &innosti erpadia

Olej postupuje z olejové nddrze olejovym potrubim, prochézi sitkovym filtrem a z pro-
storu nalitku na zadnim viku se dostdvé do duté h¥idele hnaného kola Eerpadla. Odtud
prochdzi radidlnimi otvory do kruhového vybrinf a systémem vyvrtl se olej dostiva -
k dvojici ozubenych kol tlakového stupné €erpadla. Olej vychézejici z tlakového stupn&
postupuje do dutého h¥idele hnactho ozubeného kola Eerpadlia 2 dile do mazaciho
okruhu motoru. Pro zajiSt&ni poZadovaného tlaku oleje na vystupu je mezi vstupem

a vystupem tlakové &asti Cerpadla zaFazen redukénf ventil. :

8.7.3 Sefizeni tlaku oleje

Regulace tlaku oleje se provadf Sroubem redukéniho ventilu na t&lese olejového Zer-
padla vy rozmezi 4—6 kp/cm?,

PFi zvySovani tlaku oleje se 3roubem redukénfho ventilu otd¥ vpravo a pFi snifovénf
vlevo,

8.8 DEMONTAZ A MONTAZ YRTULE V520 Z MOTORU

8.8.1 Demontaz vrtule z motoru

Y predni Casti vrtulové hlavy odjistit pojistku kli¢em & 3, pomoci montaZni trubky
povolit smé&rem dolevaa vySroubovat uzaviraci Sroub, PruZnym vypinalem €. 4 stdhnout
pFirubu oteplovale z nosné trubky vrtule. Na driZkované ukongeni nosné trubky
nasadit ki€ & 1 2 pomoci montdinich trubek povolit sm&rem doleva a vySroubovat
upeviiovaci. matici vrtule z h¥idele motoru. - _
Vrtule je pFipevnéna na hifidell motoru pfednim a zadnim stfedicim kuZelem a matic!,
kterd je konstrukn& Felena tak, Ze pfi vySroubovénf zastdva funkei stahovaku. Je-li
upevilovaci matice zcela vySroubovdna ze zdvitu h¥idele motoru, lze vreuli lehce
stdhnout s h¥idele. PFi povolovéni vrtule zamezit proté€eni vrtulového h¥idele pfidrze-
nfm za vreulové listy. Po demontdZi vrtule sejmout z h¥idele pry¥ovy t¥snici krouZek,
podloZku a zadni stFedici kuZel. Do zadnf &sti vrtulového néboje za¥roubovat polyami-
dovou zdslepku a vrtuli postavit na istou podloZku.

8.8.2 MontazZ vrtule na motor

HFidel motoru ofistit, k matici loZiska hFidele nasunout zadni kuZel, podlo¥ku a pry-
Zovy tésnici krouZek. Z vtrulového ndboje vySroubovat polyamidovou zéslepku a vreul
nasunout na h¥idel aZ narazi upeviiovaci matice na zivitovou &ist hfidele. Na dratko-
vané ukonleni nosné trubky vrtule nasadit kli¢ & 1 a zafroubovat sm&rem doprava
upeviiovaci matici, Vrtuli pFitdhnout momentem Mk 3540 kpm. Do kli%e nasunout
montdZni trubky a pFi dotahovéni zamezit protd€enf vrrulového h¥idele pFidr¥enim
za vrtulové listy. ' '

Na kligi & 1 je vryta pomocnd montéZn{ ryska, kterd se musf po dota¥enf vrtule kryt
s osou nékterého ze 6 poziZnich otvorl v oteplovadi a ve valci. Na drizkované vkon-
¢enf nosné trubky pak nasunout pfirubu oteplovale tak,.aby jeden z pozicnich kolikd
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Obr. 16 — Regulace tlaku oleje

1 — vstup oleje do motoru, 2 — vystup oleje z motoru
A — sniZovini tiaku, B — zvySovinf tlaku

pfiruby zapadal do otvoru, jehoZ osa se kryla s ryskou na kligi. Do pFedni &sti pFiruby
vloZit pojistku a p¥Firubu pFipevnit uzaviracim Sroubem kroucitim momentem Mk =
=4,5-+5 kpm. Pro pfitaZeni pou¥it kiiZ & 3 a montéZni trubky. Po dota¥eni froub
zajistit ohnutim jazycku pojistky,

8.9. Reguldtor otdgek vrtule LUN 7811.01

Pristroj LUN 7811.01 je odstFedivy jednoZinny reguldtor stilého zvoleného podtu
oticek vrtule.

Regulitor otifek udriufe stilé otitky vrtule tim zptisobem, e pfi zmé&ng& otilek,
zpdsobené vn&fimi viivy bud doddvd servomechanismu tlakovy olej v&tvi velkého
stoupdni, nebo otevird tentyZ kanal pro v{stup oleje ze servomechanismu do motory,
menl jejl stoupénf odpovidajicl zvolenym otigkdm hnaci jednotky (jedno€inné funkce).
Nastavovéni regulovanych otéZek se dZje zat&fovinim nebo uvolRovinim pruZiny
reguldtoru pomoci ovldajictho koleZka reguldtoru. Ovlidini regulitoru z pilotniho
prostoru samostatnym volicem. Reguldtor je urZen pro praci s vrtuli jedno€inného
schématu typu V 520.

- 8.9.1 Zakladni technické daje reguldtoru otafek
Smér otdleni ndhonu pfi pohledu na p¥frubu ze strany nihonu. . vpravo

Zaruleny rozsah poftu otiZek motoru, p¥i kterém je zarufena
spravnd funkcevrtute . . . L L0 L L L L0 L0 L L L 17002500 1/min
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Tlak oleje na vstupu do reguldtoru. . . . . .

e e v v« . . 5—7kpfem?
Maximaini tlak vytviFeny reguldtorem pii tlaku 5 kpfem?

vevstupu.........................27kp/cm2
Vykon olejového Eerpadla regulatoru pfi tlaku 15 kpfem?

na vystupy, vstupnim tlaku do reguldtoru 5 kpfem?,

o oti€kéch 2300 1/min pii teploté oleje 85—-90°C . . . . . . . min. 5 !{/min
Necitlivost {laboratornf) vlastnfho regutdtoru . . . . . . . . . maxX +10 ot/min
Viha suchého reguldtoru . . . . . . . ..o e e max. 1900 g

8.9.2 Popis €innosti reguldtoru otadek

V rovnova¥ném stavu je rovnoviha mezi odstfedivou silou zivai#f rozt&Zniku a sllou
zatd7ujici prufinu (voliem): regulovany systém ma zvolené otéaky. Kanil velkého
stoupini je uzavien nadkruzkem Soupdtka, vrtule nedostdva tlakovy olej a listy se
nepFestavuil.

P¥i zvySeni otdfek motoru je poruen rovnovainy stav. OdstFediva sila zdvaii se
zvEt¥], Protofe je tato odstFedivd sfla vEw¥i neZ sila zat&Zujici pruZinu, posune se
foupitko ve sméru plsobici sily. Kandl velkého stoupani se otevFe a tlakovy olej
piestavf vreulové listy na takové stoupdni (v&3), aZ se otdtky ustali na otatkdch pfe-
dem zvolenych a nastane op&t rovnovéha.

Pii sniFeni otatek se zmen3i odstFedivé sila zdvaZl. Sila zat&fujici pruZiny je vetsi
a pomoc{ Soupdtka opa&nym smérem neZ v pFedchozim pFipad& otevie kanal velkého
stoupéni druhou stranu ndkruzku pro vypouiténi.vratného oleje (jednoinnid funkce
vrtule) z vrtule do motoru. Vrtulové listy vlivem krouticiho-momentu od odstfedivych
sil se prestavuji na men3i stoupéni, otdcky klesaji a to tak dlouho, aZ se ustdll na pl-
vodni hodnoté pFedem zvolené: nastane cpét rovnovaZny stav.

893" Odkonzervm}éni‘

P¥i odkonzervovani regulitoru otiZek je t¥eba proplichnout vnitfn{ prostory istym
leteckym olejem oh¥atym na 70—90 °C, pfidemZ se zvolna otddf hnacim h¥fdelem.
Vngjii plochy ofistit Zistym hadiikem navihienym v technickém benzinu a vysusit
suchym vzduchem.

Poznimka: K omyvani se pouZivd Zistého neetylizovaného technického benzinu.
Piirubu regulitoru je nutno pFi odkonzervovini vng[¥ich ploch chrénlt ochrannym
krycim vi¢kem, aby benzin nevnikl do vnit¥nich prostord.

Cisty regulitor otiZek po odkonzervovani lehce pFet¥it vietenovym olejem. Odkon-

zervovani reguldtoru zapsat do jeho privodniho listu. Reguldtor v odkonzervovaném
stavu je dovoleno uschovévat max. 24 hodin. :

8.9.4 Montd¥ regulatoru otidek na motor

Z priruby na reduktoru urfené pro zdstavbu reguldtoru sejmout kryci vigko. PFirubu
prohlédnout nemé-li povrchové zivady a olistit hadfikem namolenym v ¢istém
benzinu. :

Z pifruby regultoru sejmout ochranné kryci vicko, prekontrolovat dosedaci plochu
a centré¥, nema-li povrchové zdvady (jako ranky aped.). Pak nasadit na pFirubu pfe-
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1 — pFiruba

Obr. 17 — Rez regulitorem otifek

2~ t&leso Cerpadla regulitoru
3 — viko regulitoruy

4 — hnacf hiidel

5 — hnané kolo gerpadla
6 — Zep hnaného kola
7 — redukénf ventil

8 — Joupitko

9 — Soupitko reduk, ventilu

10 —t8snénf

11 — prufina reduk,

12 — vicko ventilu

‘ventilu

13 — t&snicf krou¥ek
14 — funkén{ nikrufek Soupitka 8

15 — konzola pro uchy

16 wv odstiFedivé zdvad]
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cenl odstfedivého zivaii

17 — Zep zdvaii (lo¥iskovd jehla)

18 — pojistny krouZek hiidele regulitoru

19 — pojistny krouZek konzoly se zdvaiimi

20 — &ep prufiny - - o

21 — opérka pruginy

22 — kulitkové loZisko

23 — kuZelovd prufina

24 -— pouzdro volie

25 — hFidel volite

26 — ovladaci koletko regulitoru (pro valbu
otitek)

27 — pojistny $roub k uchyceni
cvladactho lana

28 — sefizovacl $roub startovni zarafky

29 — startovni zard¥ka

30 — zard¥ka nejnif¥ich regulovanych otifek
(zatitek regulace)
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depsané t&sn&ni (z volnych dild reguldtoru; t&snéni prohlédnout, neni-li praskié).
Nasadit regulitor otdZek a pfifroubovat je] maticemi s podloZkami a pojistit zdvlatkami
(z volnych dil reguldtoru).

Upozorn&ni: PFi nasazovéni regulitoru dbit na to, aby ozubeni hnaciho hFidele
zapadlo voln& do ozubenf protikusu v motoru. MontdZ regulétoru zapsat do jeho
wPrivodniho listu®,

Zapojeni ovlddaciho lana a pFezkouSeni funkce — viz pfirucka ,,Provozni instrukce

Y 520

8.9.5 DemontaZ regulatoru z motoru

Demonti¥ reguldtoru z motoru se provadi takto: Odpojit ovlidaci lano, sejmout zi-
vlatky na zdvrtnych Sroubech a uvolnit matice s podloZkami. Reguldtor mirnym
poklepem z obou stran uvolnit a sejmout z reduktoru. Dosedacl plochu chrinit
ochrannym krycim vitkem. Yolné dily reguldtoruy, t&snéni, matice, podloZky a zdvlatky
vioZit do papirového sicku. :

. Demonté¥ regulitoru z motoru zapsat do ,,Privodniho listu®.

9 PALIVA A OLEJE

9.1 Palivo

a) Letecké palivo

Pouziva se bezolovnaty letecky benzin s oktanovym &islemn min. 78 MM. Horni hranice o.2.

nenl omezena. Pouziti ethylizovanych paliv je plipustné pouze v piipade, Ze oBisah TEO

nepfekro¢i hodnotu 0,06% objemowych (1. 2,27 TEL/ US gal). Pafivo musfi odpovidat

pfedpisu MIL-G-5572-F nebo ekvivatentnimu, vyrobcem uznanému pfedpisu,

Doporuéens paliva : BL-78 die CSN 65 6510, Shell Avgas 100LL, Shell Avgas 80, Essc iCP 80,
BP 100L, SB-78 dle TU 4-60-67.

b) Automobilni palivo

Pouziva se bezolovnaty automobiln! benzin. Palivo musi odpovidat normé CSN EN 228 (65
6505} nebo ekvivalentnimu, vyrobcem uznanému pfedpisu,
Doporu&ena paliva : Normal BA-91, Super BA-95, Super Plus BA-88.

- 9.2 Oleje

PouZivajl se letecké mineraint oleje o kinematické viskozité min. 20 mm?s’' pti 100 “C,
u nichZ karbonizagni zbytek nepfekro&! hodnotu 0,29% hmotnostnich.
Doporuéené oleje : MS-20 dle GOST 21743-76 a dale oleje dle specifikace MIL-L-6082E,

Grade 1100 : Aero Sheit Qil 100, Aero Shell Oil 1207 Eif Aviation 100,

Total Aero 100, Mobil Aero Red Band.

Disperzni bezpopelové oleje die specifikace MIL.-L.-22851D :

Aero Shell Oil W 100, Aero Shell Ol W 120", EIf Aviation AD 100,

Total Aero D 100, Mobil Aero Oll 100, BF Aero D 100, Castrol Aero AD 100.
Misenf oleji mezi sebou je neptipustné. Zadbéh motoru se provadf s minerainfm olejem bez
aditiv, na aditivovany olej Ize piejit do max. 10 h od zahéjen! provozu motoru (nového &i po
GO). Vymeénné Ihita olejl je max. 400 h provozu, ale min. jedenkrat za 12 mésici.

Celkové mnozstvl oleje v celém systému ma byt 15,5 litr(l a z toho v olejové nadrzi 13 litr(i.
Provozovat motor pii mendim mnozstv! oleje v nédrzi neZ 4 litry se nedovoluje.

" v ropickych oblastech
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10 MONTAZ MOTORU NA LETOUN
10.1 Rozbaleni a odkonzervovini nového motoru

PFi rozbalovinf motoru e nutno zachovat nisledujici postup:
1. Sejmout plomby z vika balic bedny.
2. VyZroubovat matice Sroubi, které zaji¥tujf spojenf vika bedny se dnem.

3. Sejmout z motoru povlak z parafinového papiru a podle seznamu zkontrolovat
detaily a nd¥adi zabalené s motorem do bedny.

4. Prohlédnout motor a sepsat protoko! o vn&jEi prohiidce. O viech zjidténych zéva-
dich a poikozenlich informovat dodavatele.

5. Provést odkonzervovéni motoru podle této p¥irutky (kapit. 17). _

6. Rozbalenf a odkonzervovinl vrtule a regulitoru otifek provést dle pFirucky
(Technicky popls a provoznf Instrukce vrtule V 520"). '

10.2 MontaZ motoru na letoun

1. Provést nutné pf¥ipravné price uvedené v instrukei pro provez letounu.
2, Upevnit motorové lofe k motoru a pomoci jeisbu ustavit motor na letoun.

3. Na ob& magneta piipojit zkratové kabely od piepinate.
Prezkouset vodivost spojent.

4. Pfepfnac magnet nastavit do polohy ,,vypnuto",

Yol

5. K magnetu M 1 pfipojit spoustéci bzuéik. g

6. Na svorky dynama se pFipoji pFislu¥né vedeni a zkontroluje se zapojenf. Cel4 elek-
trickd instalace musf byt petlivd provedena a kabely se nesmgji dotykat ostrych
hran konstrukce draku a propojenf k motoru musi byt takové, aby odolévalo trvale
otfesim a pohybim motoru.,

7. Monta% vrtule na motor, zapojenf ovlidini regulitoru a sefizenf provést dle pfi-
rutky ,,Popis a provozni Instrukce vrtule V 520",

8. Prototit klitkovym hfidelem 10 aZ 12krit za GZelem odstrangnf oleje ze sacich
trubek a spalovacich prostord spodnich vilcd. Tyto zbytky by mohly vyvolat p¥i
spusténi motoru hydraulické rézy. :

11 SPOUSTENI, PROHRIVANT A ZKOUSKA MOTORU

11.1 Spoust&ni motoru

1. PFesvéd&it se o vypnutém zapalovini. Potom otoéit ve sméru tofeni 6 a¥ Bkrat
vrtulovou hFfdelf p¥i zaviené Skrtici klapce, aby se naséla smés do vélcd a zapinily
se olejové cesty v motoru, ,

Jde-ll protaZenl vrtule ztuha, vySroubovat po jedné sviéce z vélcl € 5 a 6 a vy§rou-
bovat vypouitéci zitky na sacich rourdch t&chto véled. Znovu proto&it vrtuli 3 aZ
4krat, aby vytekl nahromadény olej a palivo. Svitky a zitky potom nafroubovat

zpét. %
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Poznimka: P¥i pomalém otileni h¥idele vrtule md¥e v motoru nastat kiepdnf
dotekem tlumice na dorazovou liftu. fe to normailnf zjev!

2. PF¥i protalen{ za vrtuliv poslednich 2 2% 3 otd€kich nutno pomoci ruéniho spoufts.
ciho Eerpadla vstfiknout do sactho potrubf cca 100—~150 ¢m? paliva (tj. 2—5 davek
pistu Eerpadla). MnoZstvi se Fidi podle teploty okolniho vzduchu a stupn& vy-
chladnutf motoru,

Nevstiikovat vEt3i mnoZstvi paliva ne¥ je dovoleno, pondvad? mé¥e dojit
ke smyti oleje ve valcich 2 k pFipadnému zadFeni! :

. Pooteviit skrtici klapku do polohy odpovidajici 800—900 ot/min.
Piku volide otdlek vrtule ustavit do polohy ,,Start” (tj. kupFedu a¥ k zard¥ce).

Zapnout viechny pfistroje kontrolujici chod motoru.

Zapnout ponorné Zerpadio a kontrolovat tlak paliva.

Oteviit spoustéci vzduchovy kohout, ktery zéiroveR zapoji bzudik.

Zapnout magneta,

Pozndmka: K zlepSenf spout&ni motoru vstfikovat souasng 1—3 divky paliva
ruZnim spoustécim Cerpadlem. Tim se dostane palivo do vilet a usnadni pFechod
k pravidelné dodévce paliva karburdtorem.

9. Po spoulténi motoru uzaviit spoustéci vzduch. kohout, vypnout ponorné Zer-
padlo a elektromagneticky ventil. :

10. Jakmile m& motor rovnomé&rny chod, nastavit piku do polohy odpovidajici 700 a¥
800 ot/min. Sledovat na manometru tlak oleje. JestliZe.po 20 wvtefinich chodu ...

motoru tlak cleje nedosdhne 1,5 kp/cm?, je nutno ihned zastavit motor a z;:stst
pfi¢inu nedostatedného tlaku oleje.

11. Jestlife motor nenaskodi, je nutno cely postup znovu opakovat. Castou pFic’:mou
§patného spudténi byvad -nadm&rné mnoZstvi paliva vstifknuté spoustecim Cer-
padlem, V tom pFipad& Je nutno otevfit uplne Skrtici k]apku* protoit ruéng
vrtuli 3—4 otdcky proti sméru otifeni motoru pfi vypnutem zapalovam Po 3—4
neuspesnych pokusech spust&nfl motoru nutno prerustt Je tfeba urdit a odstranit
pFicinu zavady Pred kazdym spuiténim, pFi némi je poufito spoustdciho erpadla,
je nutno 3 aZ 4krit protodit vrtuli,

11.2 Proh¥ati a zkouska motoru

1. B&hem 1 minuty po spusténi nastavit otatky motoru na 700—900 ot/min a prohfivat
motor pokud teplota vstupmho o!eje nezalne stoupat. PFitom zvysit otdZky na
1100—1200 ot/min a postupné zvySovat do 1800—2000 ot/min.

2. V zimnim obdobf musf byt pFi prohfivini motoru na letadle se ZaluZiemi kapoty,
Faluzie a nafuk otejoveho chladile do teploty hiav valet 120 °C a teploty vstupmho
oleje 40 °C zavfeny.

PFi rychiem vzestupu teplot zalit otevirat Zaluzie a klapku olejového chladife po-
n&kud dFive neZ bude dosaZeno uvedenych teplot.

3. Motor je prohf¥aty, kdyZ teplota hfav vilcd dosihne 120 °C a teplota oleje na vstupu
do motoru min. 40 °C. Potom moZno provést motorovou zkousku.
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4. Zkontrolovat chod motoru po dobu 15—20 vt. na startovacim reZimu,
Piistroje musf ukazovat nisledujicf ddaje:

ayotdky . . . . . . ... .. ... ... ... . 2450 ot/min
b) tlak oleje .. C e e e e e e e e e A—6 kpfem?
¢y tlakpaliva . . . . .. ... oo oL 02-0,5kpjem?

5. Zkontrolovat chod magnet a svi¢ek. Plynovou paku nastavit na 1900 ot/min., po-
stupn& vypnout kaZdé magneto na max. 30 vteFin. Mezi pFfepindnim ponechat za.
pnutd ob& magneta na 2030 vt., aby se prohfaly svicky. Pfi chodu motoru na
jedno magneto nesmi pokles otd€ek byt v&tEi jak 65 ot/min.

6. Zkontrolovat funkci regulatoru otéZek a vrtule — viz p¥irutku ,Technicky popls
a provoznf instrukce vrtule ¥V 520, ‘

7. Zkontrolovat chod motoru pfi nomindlnim refimu.
Pristroje musi ukazovat ndsledujici tdaje:

a)otdlky . . . . . . . ... ... ... ... ... .22000tmin
bytlakoleje . . . . .. ... ... o000 4—6kplem?
c) tlak paliva . . . . .. RN oo o+ 0,2—0,5 kpfem?

K zamezeni pFehFiti motoru ndsledkem nedostate¥ného ofoukdvani nepFipousti se
del3i provoz na nomindlnim reZimu. -

8. Zkontrolovat ‘akceleraci motoru. Pro zajist&nf norméini akecelerace teplota hlay
valel ma byt min. 100 °C a teplota vstupniho oleje min. 440 °C, PFitom se klade

dlraz na to, aby pFechody (ackelerace) motoru byly provid&ny plynule, tj. rovno--

mérnym pFestavovanim plynové pFipusti a volite otdek.

9. Zkontrolovat chod motoru na maly plyn pfi malém Ghlu nastaveni vrtule — voli&
otifek v poloze ,Start”. PFistroje maji ukazovat ndsledujici Gdaje:

ca)otd®ky . . . . . . .. .. .. .. ... . . .. ... min 550 ot/min
‘bytlakoleje . . . . .. ... ... .. ... ... min 1,0 kp/cm?
c) tlakpaliva . . . ... ... . . 00 min 02 kp/cm?

Pozndmbka: P¥i prohfivini a zkouSce motoru na zemi teplota hlav vélcd nesmf
byt vy33i neZ 4-230 °C a teplota vstupniho oleje nesmi pFevysit 4-75 °C.

12 OBSLUHA MOTORU ZA LETU

12.1 Start a stoupdani

PFed startem nutno jesté jednou zkontrolovat tdaje pFistroji sledujicich chod motoru.
Ustavit paku Fizeni Celnich Zaluzil a klapku olejového chladie do poloh, které zabez-
pefi doporufovany tepelny reZim motoru. PFesv&dCit se, Je-ll motor proh¥ét, zkon-
trolovat akceleraci motoru a hodnotu poltu otélek startovniho a nominalniho refimu
v zévislosti na pFedepsanych hodnotich. PFi normalnim chodu motoru je moZno
zapodit start, plynule pirestavit plynovou piku do polohy, odpovidajici pinému ctevient
Skrtici kiapky. Startovaciho reZimu je dovoleno pouZit po dobu 5 minut nepfetrZitého
chodu. Stoupani moZno provadét na nominalni nebo cestovni (0,75 nominélni) vykon-
nost. PFi stoupdni stile sledovat teplotnf reZim motoru,

46

'Y

=
st ST et

-k

-l ;fr.-r_‘w%v-ﬁ P N SV A pang
h 7 N

7 .<

o

e i Al o



L

Maximalni teploty pod dobu max. 5 min. nepfetrZitého chodu se dovolujfnésledujfci

a) teplota hlavvalet . . .-. .. . . .. e +240 °C
b) teplota vstupnfthooleje . . . . . . . . ... ... 000000 $8°C

JestliZe teplotn{ reZim motoru pFevy$i maximalni dovolené hodnoty, nutno pFerufit
stoupdni a ochladit motor, pi‘evést letoun do horizontédlntho letu a sniZit V)'/komost
motoru pFestavénim pnpustl a otafet motorem. Po Upravé tepelného reZimu je moZno. -
pokrafovat ve stoupdni.

12.2 Horizontilni let

ReZim motoru se volf v zvislosti na uréené rychlosti a vyice letu podle tabulky nej-
vyhodngjSich cestovnich reZimd urlenych pfi letovych zkou¥kdch letounu. P¥ nor-
malnfm chodu motoru pFi cestovnim reZimu maji byt ddaje na pFistrojich:

a) teplota vstupnfhooleje. . . . . . . . . . . . . . min 4+40°C
max. +75°C . _
: doporudend +50°+-65 °C
b) teplotahlavvaled . . . . . . . . . ... ... . min +140°C
' max, 4230 °C
doporucend 4-160°+210°C
Stlakpaliva. . . . . oL oo oo L oL min 0,2 kpfem?
max. 0,5 kp/cm?
d)tlakoleje . . . . . . .. ... ... ... ... min4kpfcm?
max. 6 kpfem?

[

S

PFi letu se teplota hlav vilcd a oleje u letadel vybavenych Faluziemi kapoty regulujem
rﬁzn)"m stupném otevieni Celnich Zaluzii a klapky olejového:.chiadige. Jakost sm8si
pFipravené karburdtorem zavisi na vySce letu. Pro regulaci jakosti smési pr: tetu v riz--
nych vyskdch md karburidtor automaticky vyskovy korektor -

13 ZASTAVENI MOTORU A JEHO OSETRENIT

13.%4 Zastaveni motoru

1. Motor pfed jeho zastavenim je nutno ochladit nésledujicim zpasobem:

a) u letadel vybavenych Zaluziemi kapoty otev¥it GpIn& Faluzie a klapku olejového
chladiZe,

b) pFestavit vrtuli na minimalni dhel, snifit otd&ky na 700— 800 ot/min a nechat
pracovat motor na tomto reZimu pokud teplota hlav véled nedosihne 140°C,

c) pted zastavenim zvysit otiky na 1900—2000 ot/min na 1 a%Z 2 vtermy, sniZit
otdZky na 600--700 ot/min, vypnout zapalovdni a pozvolna oteviit naplpo
skrticl klapku.

2. U letadel vybavenych Zaluziemi kapoty je zakdzino zaviit Zaluzie a pokryt motor
poviakem p¥i teplot& hlay valct vy33ich neZ +140° C. Mohlo by dOJlt k poskozeni
zapalovacich kabell.

3. ZavFit poZirni ventil palivové instalace.
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4. Po kaZdém letu je nutno vyplnit motorovou knihu, poznamenat tdaje pFistrojd,
daje o nenormélnostech chodu motoru, odpracované hodiny motoru a vypinit
zéznamnik vrtule a privodni list regulitoru otdtek.

13.2 OSetFovani

Zakladnim zptsobem obsluhy motoru je poletové ofetient provddéné thned po skon-
Ceni letu a jeho cilem je pFipravit motor k dal¥imu provozu.

" a) Odkryt kapotu a dotykem ruky zjistit, zda pracovaly viechny vilce. P¥i zji$t8ni
chladnych (mélo zahFitych) nebo pFehiitych vilet uréit pFicinu zdvady a odstra-
nit ji. '

b) V zijmnfm obdobi, nenf-ll provid&no Fed&ni oleje palivem, vypustit viechen olej
z nadrZe, chladie, potrubi a odkalovate.

c} Provést Fadnou prohlidku motoruy, ofistit motor a agregity od nefistot a oleje.

d) Provést prohlidku a ofet¥eni vrtule a regulitoru oté¢ek vrtule dle prirucky ,,Popis
a provozni instrukce vrtule V 520°,

e) Zkontrolovat palivové, olejové a vzduchové potrubi, jeho upevnini, t&snost ve
spojich a zda nedochézi k prosakovini olejovych a palivovych hadic.

f} Zkontrolovat kohouty palivového a olejového vedent a vypoustéc zitky.,

g) Prohlédnout vyfukové potrubf, jeho upevndni a pFesv&ddit se, zda nejsou na
potrubf stopy pFehfiti a nenastivd pronikéni plyntt ve spojich.

h) Zkontrolovat stin&nf zapalovacich kabeld, jejich koncovky a upevnéni kabeld.

[} Zkontrolovat upevn&nl v motorovém lo¥i a prekontrolovat stav silentbloki. Pro-
hlédnout motorové loZe, zvistE nemi-li praskliny, deformace hiavniho kruhu,

' vzpér a uzld. Zkontrolovat upeviiovaci $rouby.

j) Prohlédnout viechny pryfové spoje a spolehlivost upevn&nl. Zkontrolovat spriv-
nost funkce soupdaZi, tdhel a-fan Fizeni motoru a agregitl a zkontrolovat piné
otevFeni Skrtici klapky karburitoru. P¥i zjist&ni vali je nutno je vymezit,

k} Vypustit kondenzét z potrubi vzduchového kompresorku AK 50 M. P¥i chladném
pocasi profouknout potrubf,

) Zkontrolovat zbytek paliva a oleje v nédr¥i a stanovit spotieby, '

m) U letadel se Zaluziemi provéfit chod Zaluzif kapoty a klapku v nifuku olejového
chladige.

n) Zkontrolovat kompresi vilcd a t&snost ventild pomalym protdZenim motoru.

o) Provéfit t&snost ve spojeni hlava — vilec.

p) Prov&fit stav a t&snost sactho potrubi.

r) Provéfit stav kapoty.

s) JestliZe se pFedpoklddd u motoru prerugent provozu na dobu del§f jak 10 dnt,
provedte Zistefnou konzervaci dle kapitoly &, 16 této knthy.

t) Po skonCeni prohlidky a praci prikryt motor pokryvkou k zabran&ni p¥istupu pra-

chu, pfsku a vihkosti.

13.3 OSetfenimotoru po 10 a 25 letovych hodindch

a) Po 10 letovych hodindch prohlédnout a promyt palivovy Cisti¢u karburdtoru a hlavni
palivovy Cisti€ na poZarni stdné,

b) Po 25 letovych hodinich je nutno vyjmout vloZky v olejovém &istizi LUN 7611,
ktery je umist&n na poZirnf st&ng, prohiédnout, promyt a znovu namontovat,
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13.4 Ofetfeni motoru po 50 letovych hodindch
K uvedenému poletovému o¥etFenf je nutno provést jeSt& nasledujici price:

a) Zkontrolovat kampresi viech vilcl tim zplsobem, Ze do otvoru pro pFedni svicky
zaSroubujeme koncovku hadice spojené s manometrem. PFi otifenf vretull v oka-
miiku dokonZovinl kompresniho tlaku musi ukazovat manometr hodnotu 3,5 a¥
5 kp/em® Kompresi nutno kontrolovat pfl teplot® hlav vilct v rozmezf 40 a¥ 60 °C.,

b) Kentrolovat ventilové ville mezi dfiky ventild a vahadly. Vile m4 byt 0,3—0,4 mm;
pokud bude ind, je nutno ji upravit na uvedené hodnoty.

¢} Vyjmout svigky a ofistit jejich elektrody. Zkontrolovat tuhost a Usady centrdin{
elektrody. Kontrolovat jiskFift& svi€ek. Nevyhovujici svi¢ky vym&nit za nové.
Kontrolovat propustnost svi¢ek vizudinfm posouzenim kontaktniho prostory
svitky (zlernaly, zaolejovany). |

d} Vyjmout viechny olejové EistiCe, prohlédnout je, promyt a znovu zamontovat.

e) Prohlédnout a promyt vzduchovy Eistié v sani karburitoru.

f) Vymyt a promazat ovléddacl soupdtf a thla, vetn& ovlédéinf regulitoru.

g) Provést vyménu oleje. -

Pozndmka: PFl vym&n& oleje v motoru doporutujeme proplichnout olejové cesty
a dutiny ve vrtuli. Z vrtule vyjmout blokovaci ventil (viz pfirutku ,,Popis a provezni
=) Instrukce vrtule V 520%) a uchopenim za listy pFestavit tyto alespofi 2X z malého

[ Ghlu na velky a zpét. Po takto provedeném propléchnuti: (blokovaci ventil opét -

uzavit) je nutno provést odvzduinéni vrtule nékolikerym p¥estavenim vrtule

(max. 5} za chodu motoru v rozsahu regulovanych otigek. '

13.5 Ofetfeni motoru po 100 letovych hodindch -

Provést viechny price pFedepsané pro ofetFenf po letu a po 50 hodinach provozu
a dile:

a) Sejmout vrtull, dotdhnout matici lo¥iska vrtulového hiidele a vrtuli zaovu na-
montavat (viz str. 38).
b) Sejmout z magnet rozd&lovale. Prohlédnout a ofistit kontakty rozd&lovaie, pferu-
Sovale a sefidit vili kontaktd na 0,25—0,35 mm.
c) Promyt olejovou nddrZ a potrubf olejového systému.
. d) Promyt nddobu, ventilky a filtr tlakovzdu¥ného systému.
hD e) Pfekontrolovat polohu regulagni jehly vyskové korekce karburatoru, v pFipadé
potfeby sefidit dle termobarogramu. Providdt velmi petlivé a opatrnd!
f) OSetfit vreuli podle pfirutky ,, Technicky popis a provozni instrukee vrtule V 520",
g) Po oletFenf spustit a vyzkouSet motor, zkontrolovat spolehlivost spojeni v3ech
potrubi a tdhel ovlddini motoru. :

14 PRIPRAYA A POUZITI MOTORU PRI NiZKYCH TEPLOTACH

K zajist&ni normélni prace motoru v zimnim obdobf je nutno véas provést pFipravné

price. . _

Provést ofetfovaci price pFedepsané pro pFislu$ny polet provoznich hodin, min. viak

pro 50 hodin a déle ndsledujici ofetfeni:

a) Chladi€ oleje opatFit teplym povlakem, aby olej v chladigi byl chrin&n pfed ztuhnu-
tim. '
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b) Kentrolovat zplisob Fedéni oleje palivem.

¢) Kontrolovat funkci systému oh¥ivén{ vzduchu na vstupu do karburitoru,

d) Bude [i motor predehfivan ohfivadi V)f\fljele!n’H vysokou teplotu, je tieba u vileq

. 4, 5, 6 a 7 omotat asbestovymi $filirami zapalovaci kabely a pryzova spojent
ochrannych trubek zvedacich tydek.

e) Promyt petro!ejem olejovou nadrZ, filtry a trubkova vedenf ole;oveho systému.

f) Kontrolovat mont4¥ ohebnych hadic olejového systému. Hadice nesmgji byt pro-
v&Seny, aby tvofily kapsy, v nichZ by mohlo nastat shromaZdovéni a zamrzanf stek-
lého oleje.

g) Promyt a profouknout palivovy &istié. Zkontrolovat viechna palivovd potrubi,
odstranit v§echna provéseni, kde by mohlo nastat shromaZdovani a zamrzin{ usa-
zenin z paliva.

h) Promyt a vysuSit nidobu a.potrubf systému tlakového vzduchu. Zkontrolovat ve-
denf, zda nenastdva prov&eni, v némZ by mohla kondenzovat a zamrzat vihkost.

i) Zkontrolovat, pFip. opravit teply povlak motoru. Navléci povlak na motor tak, aby
t&snd& obepinal kapotu.

Diéle je nutno se Fidit ndsledujicimi pokyny:

Pied spusténfm p¥i teploté +5 °C a niZe Je nutno motor ohfit pF¥edehFivaem. PFi
ohfevu pfekryt motor teplym poviakem. Teplotu vzduchu na vystupu z pfedehFivade
sefidit max. na 110—120 °C. Otaet vrtuli studeného motoru se zakazuje! JestliZe byl
olej vypust&n z nddrie, je tfeba bez sejmuti povlaku z motoru nalit do niddrie teply
olej zah¥aty na 75—80 °C. Nutno provést t8sn& pfed spusténim motoru. .

JestliZe se olej po letu nevypouitél z olejového systému a neFedil palivem, je nutno

oh¥at pii ohfevu motoru také olej v nadrzi na teplotu 15—20 °C, P¥i skon&eni.chfevy -

usmérnit teply vzduch na 2—3 minuty smérem k chladili oleje, aby byl rozehFit
zestydly olej v jeho voStinich.

14.1 PFiprava studeného startu

(Pro motory vybavené Fedénim oleje palivem)

Viskozita rozfedéného oleje pahvem je niZsi a2 umoZiiuje nevypoustst olej z motoru
a rovnéZ neni potreba jej ohFivat pFed spulténim motoru. Spusténi motoru bez oh¥ati
oleje je moZné do teploty okolniho vzduchu —20 °C,

PFi niZsich teplotich Je nutno olej vypoustét a pfed spuiténim motoru ohflvat. K Fe-
déni oleje palivem je na motoru v sitku olejového sbé&rale zabudovina divkovaci
tryska, kterou se vstfikuje palivo do cdsdvaného oleje. V palivové instalaci u vstupu
paliva do karburitoru je odbofka, pFipojend na mechanicky ovladany ventil, ktery
po.otevienf vpousti palivo do olejového okruhu. Ventil je ovladan z kabiny pilota,
PotFebné mnoZstvi paliva k fedé&nf oleje se stanovi 13£2% obsahu z celkového obsahu
v olejové instalaci. PFitom je viak tfeba uvaZovat jeft& mnoZstvi paliva obsaZeného
v o[ejt z pfedchoziho Fedéni, pokud k dalfimu Fed&ni dochdzi d¥ive, jak za 45—50 min.
prace motoru, Palive obsaZené v OIEJ se za uvedeny Cas témeér uplne vypari. Dile je
nutné zkontrolovat stav oleje v nddr¥i a s timto stavem poéitat p¥i Fed&ni nebo doplnit
olej na pFedepsany stav.

Red&nf providgjte zésadn& po ukonZenf provozu letounu vidy, kdyZ piedpokladate,
7e letcun bude mimo provez nékolik hodin (tj. kdyZ olej v motoru a nédrii Gplne
vychladne). Motor s pFipravenym 139 studenym startem je schopny chodu na plny
plyn, start JiZ pfi teplot@ vstupniho cleje -5 °C.

Red&ni provddijte po letu, jakmile teplota vstupniho o[e]e dosihne 20°45 °C takto!
Spustime motor, nechime jej béZet na 1600 ot/min, otevieme ventil a po stanovené
dobg jej opét uzavFeme (dle tab. v odst, 14.2).
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Motor nechdme b&Zet je$td 6 minut k promiseni paliva s olejem. Potom provedeme 3
pFechody do 2150 ot/min a zp&t na volnob&h a motor zastavime. P#i tomto chodu
motoru dbejte, aby teplota vstupniho oleje nepfestoupila 435 °C. :
Poznamka: Po prvnich deseti hodindch chodu motoru od zahdjeni provozu se stude-
nym startem provedte prohlidku a vyZisténi olejového distite, nebot s Fed&nym olejem
se odplavi z motoru v&t§ mnoZstvi dsad. "

14.2 Tabulka ¥ed&ni oleje M5 — 20 ' s

Mnoistvi oleje v nddrZi (ficrd)
12 | 8 [ 6

Prodloufeni chodu motoru ' - . _' :
po poslednim Fed&ni (minut) Doba oteviteni ventilu Fed&nf v minfsec, dle obsahu paliva

voleji13 %4 1+2%

min.-sec. min.-sec, min.-sec. .

10 — 57 — 53 . — 50

20 1 20 1 10 1 06

30 1 25 1 18 1 12

Olej nefedény 2 20 1 40 1 30

14.3 Provoz motoru v zimnim obdobi

- S

Pro dobry chod motoru p¥i viech reZimech na zemi | za letu Je nutno udrZovat tép=}

lotu vzduchu na vstupu do karburitoru v mezich 41225 °C, Tim-bude zabrdn&no:.
tvoFeni ndmrazy v difuzoru.a trysce karburitoru. Ndmraza vznikd nejCast&ji za mihy, -
sn&¥enl nebo deitd, kdy je zvySend vihkost vzduchu a nizkd okolni teplota.
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15 PALUBNI NABAD

M 462-RF

TPOTREBNE K OBSLUZE LETECKEHO MOTORU

Cislo vykresuy

Nizey

Pouziti

52

1. 700002 KIIE korunovy oboustranny | UtaZenl matic voditek, zvedikd ventild
?x11 mm froubl k upevndnl deflektord k hlavim
valcl, matic op8rek deflektord a matic
k upevnénf zadntho odvzdusnéni skiing
kompresoru
2, 700016 Kladivo
3. 700880-2 KIFfE plochy 7% 9 mm UtaZeni matic rozdélovage vzduchu,
télesa nihonu otiZkomiru a objimek
vzduchovych trubek
4. 700880-7 KIE plochy, 19% 22 mm Pro upevnénf pfevieénych matic snima-
tefnych vodiéd kabel. rampy a kolinek
sviek
" 5. UB-24-05 Maznicka tlakova Pro nakonzervevin! a edkonzervovini
motoru
3 UB-24.07 KIig plochy, 17 %19 mm Pro montaZ a demontaZ matice 2 Zepitky
' : redukéniho ventilu olejového Zerpadla,
filtru olejového potrubl k regulitoru
otdlek, matice nitrubku ventilu kompre-
soru, matic utaZfeni generitoru, matice
pro staZenf paliv. potrubf a utafen! matie
dhelnikd a krycich trubek zapal, vodiéd
7. UB-24-16 KHE stranovy, 14 mm Pro upevnéni karburdtoru
8. UB-24-53 Rukojet Pro ki€ matice sicl truby a pro kliZ na
utaZeni matic viled
9. UB-24-76 KHE plochy, 27 mm Pro upevnéni krytl tihel
10, 10-24-72 Ukazatel mrtvé polohy Kontrola nastavenf asovani, nastavenl
pistd magnet a rozdélovafe stlaeného vzduchu
11. 10-32-07 KHE k nastavent ventil. viili | K nastavenf vile mezi zvedaci ty&kou
a kladkou vahadla. Pro monti% 2 demon-
ta% vitek skFin& vahadlového mechanismu
12 10-32-12 KIig matice sacf roury Pro montdf a dementif sactho potrubf
13. 14-24-333 | Rukojet Pro kli€ na svitky a ki€ filtru sbirade
oleje
14. 14-24-538 KIE matice upevnén{ vilct | Pro uta¥en! froubd valcd




Cislo vykresu

Nizev

Pouf#itf

135. 14-24-542 KIiE stranovy, 11 mm Pro utaZeni deflektord a matic natrubkd
pfivedu a odvodu oleje
16. 14-24-571 KHE matice saci roury | Pro montdf a demontd¥ sacich trubek _
17. 14-24-620 K€ néstrikovy, 36 mm Pro montdZ a demontaf filtru olejového
sbérafe a olejového Lerpadla
18. 14-24-630 Kiié na svitku, 22 mm Pro montd? z demontiZ svigek
19 14-24-640 KIiEé ndstrékovy, 9 mm Pro matice pfedntho | zadnthe
odvzduinéni
20. 14-24-660 Klig pro kontramatky Pojisténi regulaéniho roubu vahadla
regulaéniho Sroubu vahadel
21. ©14-324-101 KIHE univerzdlni Pro Shranné matice s rozmérem klice
s vyménnymi hlavami 7.11 214 mm
22, 14-324-06 Hlava kiite, 11 mm K univerzilnimu kli¢i 14-324-101
23, 14-324-07 Hlava kilige, 14 mm K univerzilnfmu KIfgi 14-324-101 X
24. 14.324-08 Hlava klige, 9 mm K univerzdlnimu kli& 14-324-101
25, 14-324.09 Rukojet univerziiniho kii€e | K univerzalnimu kIi€i 14-324-101
26, 14-324-10 Néstavec univerzilniho K univerzidlnimu kligi 14-324-101
klite
27, 14-324-12 KIiz plochy, 11x14 mm | Pro Srouby motor, rému, regulitory
otilek, olejového Lerpadla, filtru
olejového Cerpadla, palivovéhe Zerpadia
a matice otofného kolena
28. 14-324-13 Kii¢ plochy jednostranny, Pro matice upevnéni karburitory
14 mm :
29, 14-324-100 KIE, 7 mm Pro matice defiektord
30. 14-32-11 KIf€ plochy, 36 x 41 mm Pro matice kabelové rampy, filtr sb&rade
31. 14-232-03 Kiig korunovy 14x 47 mm | UtaZfeni generitoru, karburicory, regu-
latoru otacek a Froubd zivEsl motoru
32. 26-26-28 Kelik ZiloZni ke kligi 20-23-21
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Cislo vykresu

Nazev

PoufZit!

KIE Eistife oleje

33. Kombinované kle§t& Pro pojidtovini Sroubl a matic
150 GOST 5547-52

34, Listové mérky di. 100 mm | Ke kontrole vile mezi zvedaci tygkou
GOST 5632-41 a kladickou vahadla '

35. 700345 Sroubovik A 150%0,5 UtaZeni objimek voditl zapalovani
GOST 5423-54 a trubek spoultéciho zafizent

36, 700346 Sroubovik A 200x 1 Regulace redukéniho ventilu ole]. £erpadla
GOST 5423-54 upevnénl krytu tihel, palivovych trubek

a vifek magnet

37, 700880-3 Klig plochy oboustranny, Pro matici redukéniho ventilu olej.

24% 27 mm ¢erpadla a pro upevn&ni ochrannych .
pouzder tihel

38. 14-324-17 Kli¢ plochy, 3¢ mm Pro téleso redukéniho ventily olej,

R Cerpadla

39. M 462-904 KIg nastrekovy 11 mm Pro matice kompresoru

40, M 462-906 KHZ matice vriulového | K uta¥enf matice vrtul. hitidela

: hFidele '
41, M 462-923 Kli¢ pro magneta K upevnéni magnet
42, M 462-930 Manometr Konekta 2,5— | Pro zjiStovani kompresnich tlakd pfi
: 8,5 atp., s hadici protaceni za vrruli
43, M 462-931 Pro demontii olejového &istide LUN 7611

Nifadi je do findlnihe zivodu dodivano v bedné s motorem.

54

i)

— 17

he
he

1¢



16 KONZERYACE MOTORU

Konzervace motoru je zdkladnim zplsobem ochrany dil& pfed korozi, zajistuje nepo-
rufenost motoru pii skladovéni a pravidelny provoz pfi poufivini motoru.

Pro konzervaci doporufujeme tyto konzervalni prostiedky:

1. Konzervace vnitFnich povrchll motoru:

a) pFi skladovéni motoru do jednoho roku — olej MS 20 + ceresin Zluty, podle
GOST 21743-76 a CSN 65 7111, .

b) pFi skladovani motoru do 3 mé&sicl — olej MS 20 + ceresin Zluty,

c) pHi odstaveni motoru na letadle do dvou mé&siclt a u motord zasflanych do opravy
— olej MS 20 '

2. Pro konzervacl vné[Sich povrchl motoru se pouZivi rovngZ olej MS 20 - ceresin
Zluty.

. ¥
3. P¥i nedostatku uvedenych mazadel pro konzervaci vné&jfich povrchi na dobu
2 mésict dovoluje se poufit konzervaZniho oleje OK 1.

16.1 Konzervace motoru p¥i odstaveni na letadle

Pred konzervaci motoru je tfeba provést ofetfeni odpovidajici poétu odpracovanych
hodin pFed odstavenim, Rozsah oletFeni musi viak odpovidat minimdln& 50 provoznim
hodindm motoru.

Motor pripravit ke konzervaci takto: :

1. Nalit do kaZdé benzinové nidrie po 20 litrech:benzinu.

2. Vypustitxo.lej z olejové nadrie a chladide oleje a nalit do.nidrZe 8—10 | nového
oleje (v zimnim obdobi olej pFed napln&nim do nidrie oh¥it na.75—80 °C).

3. Spustit motor a nechat béZet pfi 11001200 ot/min po dobu 10—15 min.
4, Vypustit olej z nddrZe a chladide.

5. Pti teplot& hlav vilc 40—70 °C vySroubovat predni svitky a otolit 8 aZ 10krit
vrtulf, aby byly odstran&ny z valcd zbytky spalovani. Vrtuli otd€et pfi vypnutych
magnetech a oteviené Skrtici klapce.

6. Konzervace vrtule — viz pFirugka ,,Popis a provoznl instrukece vrtule V 520

16.2 Konzervace motoru p¥i vyfazenf z provozu po dobu 15 dni

1. Vstfiknout do ka¥dého valce 150200 cm? €istého leteckého oleje odvodnéného,
napF. MS 20 ohFitého na teplotu 40—50 °C pfi poloze pistu v DU.
Po vstFiknuti oleje do vSech vilct prototit vrtuli 4—5 otdlek p¥i vypnutém zapa-
lovani a zavi‘eném pFivodu paliva.

2. Viechny piistupné dily, které nemaji povrchovou ochranu a povrchy tfecich ploch
olistit a pokryt slabou vrstvou technické vazeliny.

3. Zakryt zdslepkami vyfukové natrubky motoru.

4, Zakryt ochrannym poviakem motor a vrtuli.
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5. Kaidy Ctvrty den, kdy motor je odstaven, otofit vrtuli (6—8 otiZek). Kdy% po-
klesne teplota okolniho vzduchu na mén& jak —5 °C, vrtuli neprotaZet!
6. Konzervace vrtule — viz pfirutka ,,Popis a provozni instrukce vretule V 520,

16.3 Konzervace motoru p¥i vyFazeni z provozu na.dobu 2 m&sict.

1. Pomoci rozpradovace dopravit otvory pro svitky pfi poloze pistu v DU do ka¥dého
vélce 100 cm?® konzerva&ni smési, t]. ole] MS 20 + ceresin Zluty,

2. Otistit nenalakované detaily ananést na né tenkou vrstvu technické vazeliny, pFigems
-mazivo nesmi pfijit na duritovd spojent. _

3. Viechny pristupné dily, které nemajf povrchovou ochranu a povrchy tfecich ploch
olistit a pokryt slabou vrstvou technické vazeliny. '

Konzervaci vrtule provést dle p¥frugky ,,Popis a provoznf instrukce vrtule V 5207,

. Zakryt zislepkami vyfukové nitrubky motoru. - ‘

. Motor a vrtuli zakryt ochrannym povlakem.

o projiti konzervacni doby je nezbytn& nutné provést pfekonzervaci.

oo

16.4 Konzervace motoru, ktery je odesildn do opravy

1. Sejmout vyfukova potrubi a vy¥roubovat pFednl svicky.

2. Vstiiknout do kaZdého viélce 150200 cm?® &istého leteckého oleje otvory pro
pfedni svicky a 20—30 cm? vyfukovymi otvory a soufasn& prototit h¥idell motoru
810 otdlek.

3. Zaslepit otvory pro svitky a vyfukové otvory zdslepkami a umyt povrch motoru
smési benzinu a petroleje (80 % benzinu a 20 9, petroleje).

4. DemontdZ vrtule (pFip. i regulitoru otifek, viz 8.8), konzervace a odesilini do
opravy’ nebo k revizi provést podle prirugky nPopis a provozni instrukce vrtule
V 520°.

5. Sejmout motor s letadla, ustavit na sand motoru a spole#n& ustavit do prepravni
bedny.

6. V3echny vné[si ocelové dily natFit konzervaZnf smési, t]. olej MS 20 4 ceresin Zluty.

PFedni Zdst vrtulového hiidele obalit parafinovanym papirem a ovizat motouzem.
7. Vyplnit doklady o motoru a agregdtech a spoleZn& s protokolem o pFiCing sejmuti
motoru pfilo¥it k odesilanému motoru,

8. Motor zakryt vikem pFepravni bedny a urychlen® odeslat na misto urgeni.

16.5 Konzervace karburdtoru

a) Nastavit packu Skrtici klapky karburitoru na naritku Gplného otevfeni.

b) Vy¥roubovat konzervaéni zitky 3 (obr. 10) a 6 (obr. 9).

¢) Odpojit potrubf od nitrubku 5 (obr. 9) piivodu benzinu do karburitoru a od
Sroubeni 1 méfeni tlaku paliva v karburitoru (obr. 10),

d) Na 3roubeni 1 nafroubovat dopravni zitky a k natrubku 5 ptipojit trubku od
rufnfho €erpadla, naplné&ného olejem MS 20 (GOST 21743-76),

e) Proferpat karburitor olejem prohidtym na teplotu 70 a¥ 90 °C tlakem 0,3 a¥
0,4 kp/cm? a% do jeho objeveni se v otvoru pro zétku 6 (obr. 9), pak za¥roubovat

tuto zétku na misto a pokraZovat v proferpivini, aZ se objevi olej v otvoru pro
zatku 3 (obr. 10).
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f) Vysroubovat trubku od ndtrubku 5 (obr. 9}, vySroubovat zitku 6 {obr, 9) a vy-
pustit clej z karburitoru viemi otevfenymi otvory.

) Zadroubovat na misto zitky 3 (obr. 10) a 6 (obr.9), k nitrubklm 5 (obr.9) a 1
(obr. 10) pFipojit benzinova potrubl a zitky zajistit dratem.

17 ODKONZERVOVANI MOTORU

Odkonzervovinim rozumime odstran&ni konzervaénich prostFedkd z detaild a agre-
gitl motoru nezbytné pro zabezpeleni pravidelného spusténf a price motoru. Od-
konzervovéni je nutno providdt v prostfedi, které zaruluje, Ze teplota viech dfly
motoru nepoklesne pod 410 °C. PFi teploté& okolniho vzduchu niZf neZ +10 °C je
nezbytné motor pFed provedenim odkonzervovini ohFét, aby byl dosaZen uréity
stupell tekutosti oleje uynit¥ motoru.

17.1 Postup p¥i provadéni odkonzervovani

1. PFi poloze pfistu v DU vstFiknout specidlnf st¥ikatkou do kaZdého vélce 150 a¥
200 cm?® leteckého oleje ohFitého na 80 aZ 100 °C, protofit zalomenym h¥idelem
a to nejméné& 10 plnych otédek. :

2. Pomoci nédlevky se sitem nalit do pfedniho a zadnfho odvzduifiovale motoru 7 a¥
8 | oleje zah¥atého na 80 aZ 100 °C.

3. Po 5 a% 10 minutdch vyjmout filtr z olejové vany a otdenim zalomeného h¥idele
vypustit olej z motorové skFin& Vypustit ole] ze viech vilcd. Z vrchnich valed
vysit olej otvory pro svitky za pomoci specidlni st¥ikacky. Odstrandni oléje
z vileh provést dokonale, aby pFi spousténi motoru nedoflo k hydraulickému’
rizu. "

4. Vy3roubovat zatky ze saciho potrubi vialc, & 5a 6 a vypustit ole] z prostoru sactho
potrubi. Znovu upotFebit z motoru vypudtény olej bez piedchozi kontroly obsahu
vody se nedovoluje.

5. Odkonzervovéni karburdtoru provédét podle bodu 17.2.

6. Odkonzervovdni benzinového Cerpadla provést timto zplsobem:
K pfivodnimu natrubku napojit benzinovy zdroj a otolit 3 aZ 4krit vrtulovym
hiidelem, aZ se u vystupniho néatrubku objevi &isty benzin.

7. Omyt motor St&tcem namolenym v benzinu. OtFit viechny vndjEi plochy motoru
gistym hadfikem, ktery je pFipadné lehce navih&en benzinem.

8. Odkonzervovdni vrtule provést tim zplsobem, Ze vnEjSi plochy se ofisti &istym
hadfikem navlh&enym v &istém technickém benzinu. TymZ zplGsobem se provédi
odkonzervovani vrtulovych listl; pfi umyvani pouzder uloZenf listd pFisn& dbit,
aby benzin nezatekl mezi pouzdro a vnéjli krouZek uloZeni, tj. do mista, kde je
t8snici gumovy krouZek:

9, Zapsat do dokladd datum odkonzervovini motoru, vrtule, reguldtoru otidek
a karburitoru.

10, PFipravit motor ke spuSténi, spustit 2 vyzkouset.
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1'7.2 Odkonzervovani karburdtoru

a) Odstranit vn&j¥i konzervadnf vazelinu kartickem namolenym v benzinu.
b) Vy3Sroubovat konzervacni zitky 3 (obr. 10) a 6 (cbr. 9)

¢) Sejmout krycf zatky s ndtrubku 5 (obr. 9) pfivodu paliva do karburdtoru a ntrubku
1 m&Feni tlaku paliva v karburitoru (obr. 10). -

d) Pripojit k nitrubku 5 (obr. 9) benzinové potrubf od ruéntho Zerpadla,
e) Uvést péku Skrtici klapky do narézky tplného otevienf.

f) Nalerpat nitrubkem 5 &isty benzin pod tlakem 0,4 a% 0,5 kp/cm? 2% se objevi
benzin v otvoru méFeni tlaku v rozprafovaZi, pak zaSroubovat do tohoto otvoru
konzervadni zitku a pokralovat v €erpéni do té doby, aZ z konzervaéniho otvoru 6
(obr. 9) potele &isty benzin bez oleje.

g) Dit na misto a zajistit konzervalni zétku. 6 (obr. 9), utdhnout a.zajistit zitku 3

(obr. 10}, benzinové potrubf odpojit od ntrubku 5 (obr. 9), nasadit na tento natru-
bek a téZ na nitrubek 1 (obr. 10) dopravnf zétky.

h) VytFit zvenil karburitor a vy istit Zlibky difuséru vedouci do prostoru za difusérem,
kdyZ se do nich dostal ole] (Zldbky se nekonzervuji).
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18 ZAVADY NA MOTORU A JEJICH ODSTRANEN]

Cls., Zivada PEigina Zplsob odstrangnf
1 K protifent vrtule | 1. Nelpini odkonzervace 1. Odkonzervovat motor
je zapotfebf velké motory : )
sily T
2. Siin& ztuhly ole] (zimou) 2. ProhFit motor a do kartery
' nalft 2-—3 | horkého oleje
3. V dolnich valeich 3. VySroubovat po jedné syfice na
* shromd¥dény olej 2 palive €.4,5, 627, vyiroubovat zitky
na sacim potrubf vilct 5a &
protodit 3—4 otiZky vreuli
k vypust&ni oleje a benziny
2 | PFispoultdnl moto- | 2. Maly tlak vzduchu v l3hvi 1. Naplalt lihev na tlak
ru stlaZ, vzduchem S0 kpfem?® 4.5
se motor neprotdll | 2, Zrrity tlakovéhe vzduchy 2. ProvéFit a odstranit viechny
unikdnlm net&snosti ve netésnosti ve spousticim
spoustécim systému systému

3. Nesprivn& nastavend 3. Sprivné sefidit foupitko
Soupitko rozdélovade stla,
vzduchy

4. Nesprivni monta¥ trubek | 4. PFestavit trubky
spouitdciho systému
na rozdélovadi vzduchy
(pFehozené trubky)

3 | Vilec bez komprese | 1. Nelpiné zavFeni ventil 1. Prov&fit vile mezi rolnigkou
vahadia a stopkou ventily,
Nastavic ¥0li 0,3 a% 0,4 mm

2. Net8snost ve svigkdch nebo | 2. Dotihnout svitky nebo ventilky

spoustécich ventilech
4 | Motor nejde spustit | 1, Velké nebo malé otevieni 1. Postavit $krticf klapku do polohy
fkrtict kiapky odpovidajicl 700 a% 900 ot/min

2, Motor je nedostate#ns 2. Zaplavit motor zaplavovacim
zaplaven palivem systémem

3. Motor pFeplaven 3. Protodit vreull 3 2% 4% proti

sméru tofeni pfi plnd otevFend
klapce a opakovat spoufténf

4. Zaolejované nebo zavihié 4. Vycistit svitky, promyt
svitky v benzinu a vysusit

5. Nepracuje spouitdef civka 3. ProvEFit vedeni, vyménit
nebo spouitéc( magneto spoudtéci ¢ivku nebo magneto

6. Motor nedostateZng proh¥it | 6. Prohfit motor vedlej3im
(v zim&) zdrojem tepla

3 | Motor st¥ili, zalévd | 1. Nenf palivo v karburitoru 1. YySroubovat zitky palivové
se a zhasfni nebo palivo obsahuje vody komory a profet¥it, zda fe
palivo v karburitoru. Odstranit
piisivinf v palivovém systému,
Sift kondenzdt z usazovade

2. Ucpany benzinovy filer 2, VySroubovat filtr a pramyt
karburitoru )

3. Neni vile v pFeruSovagich J. SeFidit vile preru¥ovadi {0.25
magnet, olej nebo cizf aZ 0,35 mm), oéistit a promyt
predméty se dostaly prerufoyad
do prerufovale
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. Zivada

PFigina

Zplsob odstranéni

(Motor stfilf, zalévi
se a zhasind)

4. Nesprivng zapojeny nebo .

prehozeny kabely magneta

. Neproh#ity motor
Znetiiténé benzinové veden!

nebo palivovy filtr

. PFisdvini vzduchu

do smé&fovaci komory

- Neni tlak paliva na vstupu

do karburitoruy

~y O~

. Prové&fit sprivnost zapojenf

a stav kontaktld v zapalovaeim
vedeni

. Motor prohiit
. Profouknout benzinové

vedeni, promyt filtr

. Qdstranit netésnost Sroubeni na

sh&rati smasi a sacich trubek

. Sefidit tlak paliva redukénim

ventilemn na palivovém Zerpadle

60

nepravideln& nebo
se tfese

zapojent, nedostatedné
upevnént k svickim

6 P¥i spousténf se . PFili§ velky pFedstih zapa- | 1. PFedstavit magneto, zmendit
motor protogf lovén{ thel pfedstthu zapalovani
nékolik obritek . Motor pFili§ horky 2. Motor ochladit
proti sméru

P¥i b&hu motoru:
7 Motor zhasini pFi . Nespravna regulace malého | 1. SeFidit §roubkem dorazu
. pfechodu na maly plynu (volnob&h) otevienf Skrticf klapky
L plyn na karburitoru
. Nesprivné seFizenl jakosti 2. Sefidit jakost smési Sroubkem
smési na malém plynu malého plynu
. PFisdvani v sacim systému, 3. Provéfit viechny spoje saciho
nedotaZené matice sacich systému, jejich zataZen{ a pouiit
trubek, nenf tdsnani, nové t&snénf
netésnost ve ¥roubenich
& .| Stfilf dokarburdtoru| 1. Velké otevfeni Zkrtict klapky | 1. PFivFit klapku
na malém plynu pFi spousténf (zvldstd
v chladném poZast)
. Smés pfili§ chudd 2. Obohatit sm&s Sroubkem
malého plynu
Prisdvini v sacim systému 3. Qdstranit pFisivini (jako
v bod& 7)
9 | Velky pofet otddek " 1. Nesprivné sefizenf dorazu 1. Sefidit Srcubkem dorazu
na malém plynu malého plynu na otevienl Skreicl klapky
karburitoru
. Yelké otevieni skrtici 2. Seffdit détku tahel
klapky nidsledkem nespriv-
ného seFizeni délky tihel
. Vile v systému plynové 3. Yile vymezit
paky na letounu
10 Motor klepe . Velky pFedstih zapalovini 1. Proveérit sefizen{ zapalovini
a nastavit spravny pfedstih
11 Spatnd akéelerace . Motor nedostateln& prohfét | 1. ProhFit motor na teplotu
nebo pFechiazen - nejméné 100 °C
. Chudd smés na malém 2. Sefldit jakost smési
olynu na malém plynu
- Nespravnostd regulace tihel | 3. Zregulovat tihla tak, aby
ovlddani §krtici klapky zabezpedovala plynulé otvirin!
a zavirani Skrticf klapky bez
viii a zadfrdni
12 Motor pracuje . Podkozené kabely, nesprivné | 1. Yyménit pofkozeny kabel,

zkontrolovat jejich upevnéni
k svickim




Cis.

Zivada

PFifina

Zplsob odstranénl

(Motor pracuje
nepravidelng nebo
se tFese)

2. Poskozenéd nebo zaolejo-
vané syitky

. Netésné ventily
. Obsah vody v benzinu

bW

. Obszh vody nebo oleje
v rozdélovaéi magneta

. Chuda smés

. Bohatd smés

. Nesprivng sefizen

pferu¥oval magneta

9. Vytvofeni nimrazy
v difusoru a v palivové -
trysce karburitoru

. {v zim&)

10. Nizky tlak paliva, kolisini
tlaku paliva

11. Znelistény palivovy filtr
a palivové potrubl

12. Nesprivn@ zavéSeny motor
k motorovému lofi nebo
k letounu .

13. Nevyviieni vriule nebo
nesprdvné namontovany
jejf listy

14. V magnetu se uvolnily
Srouby, upevnujici pFeru-
Soval nebo béfec,
opotfebeni uhliku

15, PoSkozené magneto

o~ O

16. Nesprivné zapojenf zapalo-
vacich kabell, sprilené
kabely, vadné kontakty ve
vedeni atd. :

2. Zkontrolovat svigky ped tla-
kem, vadné vyménit, PFi
zaolejovanych svitkidch prové.
Fit kompresi valed, v pripadé
mzlé komprese prohlédnout
stav vilce, plstu, krouzky, -
zavadné Cist] vyménit

. Viz bod 3 ;

Yypustit vodu z palivového

odkalovade

. Odstranit vodu nebo olej
z rozdélovale

. Obohatit smés

. Ochudit smés

. Sefidit vdle (0,25 aZ 0,35 mm)

el e B =)

. Pferegulovat pfedehFivinim

10, Sefidit tlak paﬁvzlx 0,2 a¥
0,5 kpfcm?, odstranit pFisivan

11. Zkontrolovat a ofistit viechna

vedeni a palivovy filtr
ProvEFit zivésy motoru
a upevnéni motorového lofe

12

13. Zkontrolovat vyvaZenost 4
¢ yriute, pFipevnéni, sestavenf
a hizeni {viz pfirudka V 520}

£

f‘714.' Dotdhnout Srouby, vyménit

- uhlik

15. Zkontrolovat magneto

a vyménit

16. Zkontrolovat zapalovaci kabely

{

13 | PrehFivani oleje 1. Znedisténi lamel olejového 1. Odistit lamely od nedistoty
chladi¥e zvenku
2, Zeuhly olej v olejovém 2. Predehiit olejovy chladid
chladiéi (v zimg)
3. Milo oleje v ofejové nidrii 3. Doplnit ofej v nadrii -
na normalni mnoistvi
4. §patné fakost oleje, 4. Vyménit olef a promyt veden|
pén&nl oleje
5. Spatné odsdvani oleje 5. Odstranit, jak uvedeno
Z motery : v odst. 15
14 | Nizky thak oleje 1. Nedostatek tlaku oleje pfi 1. Odstranit zitku odvzduinénl,

spousténf (vzduini bublina

v pfivodnim potrubi

k olejovému Cerpadiu),

ztuhly olej (v zim&), ucpand
~ odvzduihovacl trubka

olejavé nadrie

prohfat olejové veden{ i olej.

Profistit odvzdusnovact trubku

olejové nddrie
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Cis,

Zivada

PFiina

Zplsob cdstranénl

(Nizky tlak oleje)

2. Nespravné sefizeni
redukéntho ventilu
olejového Zerpadia

3. Nadm&rné rozfedénf oleje
palivem

. SeFldit reduk&ni ventil

. Yyménit olej a zkontrolovat,

nepropoudti-li kohout Fed&n!
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vykon,

Motor nedosahuje
max. pfedepsanych
otalek pii plném
plynu a price vollde
otadek v poloze-
nStare"

Nesprivne sefizen
regulitor otifek

Ztuhly olej v pracovnim
valel vreule

Velky nebo maly pFedstih
zapalovanl

4. Yadné zapalovini

[
.

«

5. Nedostatefnd dodivka
paliva do karburitoru

6. Neuspokojivd regulace
karburdtoru nebo zadirdni
jehly

7. Pfisavinf vzduchu do saciho
systému

8. Skrticl klapka nenf ping
otevFend nebo je vile
v ovladinf

9. Ucpdni prachového sitka
a sitka karburdtory

4, Ucpdn! filtrd ve vedeni 4. Zkontrolovat instalaci, promye
od nddrie k motoru fitery
5. Milo oleje v olejové nidr¥i | 5. Doplnit olej do normilni
hladiny
15 | Spatné odsivini 1. Ucpané nebo znetifténé 1. Zkontrolovat odsivaci veden(
oleje odsdvacl veden] {filtr olejového odkalovate,
potrubf, olej, chiadig)

2. Nadmérné rozfedéni oleje 2. Yymeénit olej, promyt olejové
palivem, podminkim nevy- vedenl, vypnout kohout Fed&n]
hovujlef ole], rozpéniny olej

16 PEeh¥ivint hiav 1. PFili§ chuda smés 1. Obohatit smas
véled 2. Pfisavanf v saclm systému 2. Odstranit, jak uvedeno
v odstavci 5a 7
3. Profukovani vyfukovych 3. Odstranit profukovinf .
plyni na hlavy z vyfukového
shérade
4. Nedostateiné ofoukévint 4. Zkontrolovat kapotovin|
motoru
5. PrehFity vzduch ve vstupu 5. Zmendit pfedeh¥ivin{ nebo
do karburiteru nisledkem vypnout pfedehflivani vzduchu
nespravné funkce ohfivade
17 Maotor koufi 1. Bohati smés 1. Ochudit smés
2. Prepln&nl motoru olejem 2, Odstranit, jak uvedeno
v odstavci 15
18 Motor nedidva plny | 1. Téika vrtule. 1. Zkontrolovat nastaveni vrtulo-

vych fistd a eventudlng sefidit
reguldtor (viz pFirugku V 520)

. Prohfat pracovni vilce vrtule

. Sefidit zapalovén{ podie

pfedpisu

. Zkontrolovat svicky, kabely

i magneto, jak uvedeno
v odstayci 12

. Zkontrolovat stav palivového

potrubl a tlak paliva
u karburdtoru

. Zkontrolovat regulaci

karburitory, plynulost chodu
jehly

7. Odstranit pod]e adstavee 5a7

8. Odstranit poruchy

9. Odistit a promyt sitka

L asma e e
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Cls.

Ziavada

PFi¢ina

Zplsob odstranén{

(Motor nedivi plny
vykon,

Maotor nedosahuje
max. pfedepsanych
otdlek pfi plném
plynu a pice volile
otafek v poloze
»start”)

10. PFili§ velka nebo mald viile
mezi kladitkou vahadla
a stopkou ventiluy

11. Nesprivné sef{zené
casovini

11. Zkontrolovat Zasovani

10. Yymezit vile

19

Yrtule mi podstatné
men3f pfestavovaci
rychlost z vysiich
otilek na niZdi

Zivada vrtule nebo olejo-
tésnicich krouZkl rozvadéds
oleje v reduktoru

Nelze-li zdvadu odstranit prove-
denim pracl uvedenych pro tento
pFipad v provoznich instrukeich
vreule ¥V 520 ve stati V, je nutno
zkontrolovat a pFipadn& vyménit
poikozené olejotésnicl krouzky
rozvadéle oleje v reduktoru

-

Pozndmka: MoZné zivady vreule V 520, je]ich pFiciny a zplisob odstranénf — yiz pfirucku ,,Technicky
popis a provozni instrukce vreule ¥ 5207, :
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Obr. 22 — Podélng Fez motorem M 442-RF {hornl Zist)
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